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WPROWADZENIE

W ostatnich latach odnotowuje sie staty wzrost natezenia ruchu nie tylko w rdzeniu Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OMG-G-S), ale rowniez na jego peryferiach. Tendencja ta jest
skutkiem nieustajgcego rozwoju przestrzennego i gospodarczego tego obszaru, rosngcych wskaznikéw
motoryzacji i mobilnosci mieszkancow. Istniejgca Zachodnia Obwodnica Tréjmiasta (ZOT) w zwigzku ze
stopniowym wyczerpywaniem sie jej przepustowosci traci wtasciwe dla drég ekspresowych parametry
obstugi. Pojawia sie zatem konieczno$¢ realizacji nowych inwestycji drogowych umozliwiajacych
poprawe jakosci obstugi transportowej OMG-G-S. Jednym z takich przedsiewziec¢ jest projektowana
Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta (OMT) i ukad drog z nig bezposrednio powigzanych.

1. Celiprzedmiot opracowania

Celem gtéwnym opracowania jest rozwiniecie propozycji wynikajacych z Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 w zakresie powigzan projektowanej Obwodnicy
Metropolitalnej Trdjmiasta z podstawowym uktadem drogowym i strategicznie waznymi elementami
zagospodarowania przestrzennego jak np. port lotniczy. W konsekwencji projektowania tej obwodnicy
jak i integralnie zwiazanej z nia Obwodnicy Zukowa (w wariantach, dla ktérych zostata wydana decyzja
o $rodowiskowych uwarunkowaniach), pojawity sie potrzeby uspdjnienia sieci drog, poprawy rozwigzan
w zakresie jej funkcjonalnosci i bezpieczenstwa ruchu. Wymagaja one uzupetnienia sieci o dodatkowe
odcinki oraz okreélenia docelowej struktury przestrzennej sieci drogowej zarzadzanej przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w Gdansku i Zarzad Drég Wojewédzkich w Gdansku. Istotnym
elementem dyskusji o projektowanych rozwigzaniach dowigzujacych do obu obwodnic jest okreslenie
ich znaczenia dla priorytetéw inwestycyjnych po roku 2020 w zakresie sieci drég o znaczeniu co
najmniej regionalnym.

W ramach opracowania przeanalizowano uwarunkowania s$rodowiskowe, planistyczne,
witasnosciowe, funkcjonalno-przestrzenne i dzisiejszy stan zagospodarowania oraz zaproponowano
wariantowe propozycje przebiegu nowych powiazan drogowych taczacych planowane wezty drogowe
na Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta - tj. wezet ,Chwaszczyno” i ,Miszewo” oraz na Obwodnicy
Zukowa wezet ,Glincz” - z istniejacym uktadem drogowym.

Opracowanie stanowi punkt wyjscia do konsultacji dotyczacych lokalizacji nowych odcinkéw drég
z samorzadami gmin Zukowo, miast Gdanska i Gdyni oraz zarzadcami drég: Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad w Gdansku, Zarzadem Drég Wojewddzkich w Gdansku i Zarzaden Droég
Powiatowych w Kartuzach, a takze zarzadem Portu Lotniczego im. Lecha Watesy w Gdansku.

2. Obszar analiz

Planowana Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta wraz z Obwodnica Zukowa, zlokalizowana jest
we wschodniej czesci mezoregionu Pojezierza Kaszubskiego, okreslona jako subregion Wysoczyzny
Gdanskiej. W zwigzku z tym teren poddany analizom w ramach niniejszego opracowania obejmuje
obszar dwéch miast Gdanska i Gdyni oraz gminy Zukowo. Wiekszo$¢ analiz koncentruje sie na obszarze
gminy Zukowo.

Podstawowymi przestankami wariantowania przebiegu nowych powiazan drogowych sa:

1) przebieg OMT i OZ zgodnie z wariantami IA, dla ktérych wydana zostata decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji inwestycji,

2) minimalizacja konfliktéw z terenami zabudowy mieszkaniowej i terenami o szczegdlnych
wartosciach przyrodniczych,

3) propozycje rozwigzan okreslone w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego
2030.



Analizg objeto trzy oddzielne obszary (Rys. 1), w ktérych planuje sie lokalizacje nowych potaczen

drogowych z Obwodnica Metropolitalng Tréjmiasta (OMT) i Obwodnicg Zukowa (OZ). Sa to:

1)

obszar analizy ,Nowa Kielnienska; obszar obejmuje pétnocno-zachodni fragment miasta Gdanska z
centralnie przebiegajaca ul. Kielnienska, niewielki potudniowy fragment miasta Gdyni oraz fragment
obrebu Chwaszczyno gm. Zukowo; obszar znajduje sie pomiedzy istniejacym weztem ,Osowa” drogi
S6 (Zachodnia Obwodnica Tréjmiasta), a planowanym na OMT weztem ,Chwaszczyno”.

obszar analizy ,Banino”; obszar obejmuje zachodni fragment miasta Gdanska z Portem Lotniczym
Gdansk i potozone w jego otoczeniu tereny; ponadto obejmuje duze fragmenty obrebow
Rebiechowo, Banino, Barniewice, Miszewko, Miszewo, Pepowo i Bysewo znajdujacych sie na
terenie gm. Zukowo. W jego granicach planowane jest potaczenie Portu Lotniczegoim. Lecha
Watesy Gdansk z planowanym na OMT weztem ,Miszewo”.

obszar analizy ,Radunia”; obszar potozony jest na potudniowy zachéd od miasta Zukowa i obejmuje
fragmenty obrebéw Borkowo i Glincz (z doling rzeki Raduni) potozonych na terenie gm. Zukowo
oraz fragment obrebu Dzierzazno (z Jez. Karlikowo) znajdujacy sie na terenie gm. Kartuzy; w
granicach tego obszaru planowana jest trasa potaczenia drogowego klasy G miedzy droga nr 211
(obejscie Zukowa) a droga nr 20.

SZEMUD

Rys. 1. Potozenie obszaréw objetych analiza.

Zrodto: opracowanie wiasne.



Analize w zakresie struktury wtadania gruntami i uzytkowania terenu oraz sytuacji planistycznej
przeprowadzono w wyznaczonych na potrzeby koncepcji strefach oddziatywania analizowanych wa-
riantdw potaczen drogowych. Szerokos¢ strefy okreslono na podstawie analiz poziomu hatasu, wzdtuz
drég o podobnym charakterze i natezeniu ruchu (300 m - po 150 m od osi planowanego korytarza dro-
gowego w obu kierunkach).

3. Wykaz materiatéw archiwalnych i wyjsciowych

W zwiagzku z podjeciem opracowania, przeanalizowane zostaty dotychczasowe opracowania
planistyczne i projektowe, w ktérych uwzgledniony zostat przebieg Obwodnicy Metropolitalnej
Tréjmiasta jako drogi krajowej jak i taczacych sie z nig drég samorzadowych. Do opracowan tych naleza
w szczegdlnosci:

1) Studium sieciowe dla budowy Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej na parametrach drogi
ekspresowe;j,

2) studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego,

3) Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2030,

4) Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020,

5) Strategia Transportu i Mobilnos$ci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030,
6) Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej,

7) projekty dyplomowe.



1. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO UKEADU DROGOWEGO
1.1 Charakterystyka funkcjonalno - przestrzenna

1. Zewnetrzna dostepnos$¢ rdzenia obszaru metropolitalnego, pomimo wybudowania autostrady Al
na odcinku Gdansk - +édz oraz modernizacji linii kolejowej nr 9 (Gdynia - Warszawa) pozostaje
nadal na poziomie ponizej Sredniej krajowej, co ma wptyw na konkurencyjnos¢ i pozycje regionu w
sektorze portowym, transportowo-logistycznym i turystycznym. W obrebie catego OMG-G-S
wskazniki dostepnosci transportowej sg zréznicowane, a ich wartosci ulegajg pogorszeniu w miare
przemieszczania sie na pétnoc oraz na zachdod. W tym aspekcie niezbedne sg dalsze usprawnienia
powigzan drogowych (S6, S7) i kolejowych (linie nr 131 i 202) z innymi metropoliami (Warszawa,
Poznan, Wroctaw, Szczecin) oraz modernizacja infrastruktury dostepowej do portow morskich (w
tym linii kolejowej nr 201 Gdynia Port - Bydgoszcz - Nowa Wie$ Wielka). O dostepnosci
transportowej, wzroscie przetadunkéw i obstudze pasazerskiej o charakterze miedzynarodowym
decydujag dwa duze porty morskie w Gdansku i Gdyni, oraz Port Lotniczy w Gdansku im. L. Watesy.

2. Do podstawowych elementéw sieci drog OMG-G-S naleza:

1) nr1(Gdansk - Torun - £6dz - Czestochowa - Katowice - granica panstwa), stanowigca fragment
drogi miedzynarodowej E-75;

2) nr 6 (granica panstwa - Golenidéw - Koszalin - Stupsk - Lebork - Gdynia - Gdansk - Straszyn -
tegowo), stanowiaca fragment drogi miedzynarodowej E-28;

3) nr 7 (Zukowo - Gdansk - Elblag - Ostréda - Olsztynek - Ptorisk - Warszawa - Janki - Gréjec -
Radom - Kielce - Krakéow - Rabka - Chyzne - granica panstwa), stanowigca fragment drogi
miedzynarodowej E-77,;

4) nr 20 (Stargard Szczecinski - Szczecinek - Miastko - Bytéw - Koscierzyna - Zukowo - Gdynia);
5) nr211 (Nowa Dabrowa - Czarna Dabréwka - Puzdrowo - Sierakowice - Kartuzy - Zukowo);

6) nr 218 (Gdansk - Chwaszczyno - Wejherowo - Krokowa);

7) nr 221 (Gdansk - Przywidz - Koscierzyna);

8) nr 222 (Gdansk - Godziszewo - Starogard Gdanski - Skorcz);

9) nr 472 (ul. Stowackiego w Gdansku);

10) nr 474 (Al. Zwyciestwa Gdynia (droga nr 468) - wezet Chylonia (Zachodnia Obwodnica
Tréjmiasta S6)).

3. Powyzsze elementy uktadu drogowego rdzenia obszaru metropolitalnego (Trdjmiasta) tworza ruszt
transportowy, na ktéry sktadaja sie potaczenia o charakterze:

1) potudnikowym (na kierunku pétnoc-potudnie): Zachodnia Obwodnica Trdjmiasta (droga nr S6),
Trasa Srednicowa (droga nr 468);

2) réwnoleznikowym (na kierunku wschod-zachod): Obwodnica Potudniowa Gdanska (droga nr S7),
cigg ulic: ul. Armii Krajowej (droga nr 501) i ul. Kartuska w Gdansku, Trasa Stowackiego (droga nr
472) w Gdansku, cigg ulic: Spacerowa i Kielnienska (droga nr 218) w Gdansku, cigg ulic: ul.
Wielkopolska i ul. Chwaszczynska (droga nr 474) w Gdyni, Trasa Kwiatkowskiego w Gdyni.

4. Pozostata infrastruktura transportowa w rdzeniu obszaru metropolitalnego stuzy gtéwnie jego
wewnetrznej obstudze transportowej w powigzaniach miedzypowiatowych i miedzygminnych.



Pruszcz Gdanski

RYS. 2 SIEC PODSTAWOWYCH DROG KRAJOWYCH I WOJEWODZKICH W OBSZARZE

METROPOLITALNYM
INFRASTRUKTURA TRANSPORTU INFRASTRUKTURA TRANSPORTU
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5. W ocenie wptywu struktury przestrzennej obszaru metropolitalnego na funkcjonowanie transportu,
nalezy zaobserwowac:

1) typowe procesy zwigzane z metropolizacjg przestrzeni, ktérych jednym z negatywnych skutkow
jest suburbanizacja; proces ten, postepujgcy w sposéb niekontrolowany, powoduje duzy wzrost
zapotrzebowania na podroze, gtownie do rdzenia obszaru metropolitalnego o skali
przekraczajacej techniczne, finansowe i organizacyjne mozliwosci dostosowywania systemu do
tych potrzeb;

2) potozenie wewnatrz struktur miejskich portdw morskich i powigzanych z nimi terendéw
przemystowo-ustugowych oraz prognozy silnego wzrostu obrotéw przetadunkowych
wymagajacych budowy kapitatochtonnej infrastruktury dostepowej i rozwinietego zaplecza
logistycznego i organizacyjnego;

3) wazrost turystycznego i rekreacyjnego zainteresowania obszarami Pobrzeza Morza Battyckiego i
Pojezierza Kaszubskiego wymagajacych sprawnej obstugi transportowej i dobrego zaplecza
informacyjnego, a przede wszystkim decyzji o formie tej obstugi poszukujagc konsensusu
pomiedzy zachowaniem waloréw przyrodniczych i krajobrazowych a korzy$ciami gospodarczymi.

6. Inwestycje infrastrukturalne podejmowane w ostatnich latach na terenie obszaru metropolitalnego
koncentrowaty sie w jego czesci potudniowej i poprawity dostepno$é¢ Trasy Srednicowej Tréjmiastal.
Z uwagi na bardzo silne procesy suburbanizacyjne i wzrost podrézy dojezdzajgcych do Tréjmiasta z
jego stref peryferyjnych, dostepnos$é transportowa srodkami korzystajacymi z uktadu drogowego
nadal pozostaje na poziomie wymagajacym interwencji usprawniajgcych systemy transportu
pasazerskiego, zwtaszcza w czesci potnocnej i zachodniej OMG-G-S.

7. Nalezy zwréci¢ uwage, ze rozbudowa Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy wigzata sie z
koniecznoscia zmiany organizacji ruchu w jego okolicach i dotyczyta zaréwno zmiany przebiegu,
parametréw i charakteru ul. Stowackiego w Gdansku. Owczesna ulica Stowackiego stanowita droge
przelotowa, przechodzaca w poblizu terminala lotniczego, taczacg Wrzeszcz i inne dzielnice Gdanska
z obszarem potozonym na zachdéd od miasta, w tym przede wszystkim z intensywnie
rozbudowujacym sie Baninem, ale takze dalej potozonymi obszarami suburbanizacji w gminach
Przodkowo i Kartuzy. Nowe rozwigzanie zmienito catkowicie charakter ulicy Stowackiego na
odcinku Zachodnia Obwodnica Tréjmiasta - Port Lotniczy i wigzato sie z zakonczeniem drogi w
poblizu nowego terminala lotniczego, tym samym droga przestata petnié funkcje tranzytowe i stata
sie drogag dojazdowa do lotniska i terendéw sasiadujgcych z nim. Ostabito to takze warunki obstugi
transportowej obszaru metropolitalnego. W tej sytuacji mieszkancy zachodniej czesci wojewddztwa,
w tym obszaru metropolitalnego majg utrudniony dojazd do lotniska i odbywa sie on dzi$ na dwa
sposoby z wykorzystaniem:

1) skrzyzowania drogi nr 20 w Miszewie z drogg powiatowg nr 1901G (ul. Lotnicza przechodzaca w
ul. Gdanska), nastepnie juz na terenie Gdanska ul. Nowatoréw i zjazd w lewo na rondzie
turbinowym w ul. Budowlanych do skrzyzowania z ul. Stowackiego (droga nr 472) i dalej w lewo
w kierunku lotniska;

2) skrzyzowania drogi nr 7 w Gdansku (ul. Kartuska) z ul. Budowlanych przez rondo turbinowe do
skrzyzowania z ul. Stowackiego (droga nr 472) i dalej w lewo w kierunku lotniska.

8. Prace koncepcyjnyne dotyczace Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta wraz z Obwodnica Zukowa
nie obejmowaty projektéw nowego potaczenie w kierunku Portu Lotniczego Gdansk.

! Stanowi ja w Gdansku: Trakt Sw. ijciecha, Okopowa, Waty Jagiellonskie, Al. Zwyciestwa, Al. Grunwaldzka, w Sopocie: Al
Niepodlegtosci, w Gdyni: Al. Zwyciestwa, Slaska, Morska.



Zaproponowaty one jedynie podtaczenie istniejgcej drogi powiatowej 1901G do wezta ,Miszewo”.
Droga ta cechuje sie bardzo niskimi parametrami i ztym stanem technicznym, posiada jezdnie o
szerokosci ok. 6,5 m o jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Na odcinku od Miszewa do Banina
wzdtuz drogi brak jest chodnikéw i utwardzonych poboczy. Od miejscowosci Banino wystepuje
naprzemiennie po jednej ze stron chodnik wykonany z kostki betonowej o szerokosci ok. 1,5 m.
oddzielony od jezdni pasem zieleni. Istotnym problemem drogi jest brak o$wietlenia, zwtaszcza w
miejscowosci Banino. Na terenie Gdanska odcinek ulicy Nowatoréw nalezy uznaé za dobry. Ulica
zainstalowane jest oswietlenie. Kolejny odcinek trasy takze jest jednojezdniowy z widocznymi
koleinami. Natezenie ruchu w roku 2013 na wybranych punktach pomiarowych analizowanego
odcinka (ul. Budowlanych) jest bardzo wysokie i w godzinach szczytu porannego wynosi od ponad
310 do 1.070 pojazdéw na godzine, za$ podczas szczytu popotudniowego od 290 do 1.120
pojazdéw na godzine. Obecna sytuacja znacznie przewyzsza mozliwosci przepustowe drogi
jednojezdniowej

9. Waskim gardtem ukfadu drogowego wokét Tréjmiasta jest takze uktad uliczny Zukowa, w ktérym
krzyzuja sie strategiczne dla obstugi transportowej Kaszub i ich powigzan z Tréjmiastem drogi nr 7,
20 i 211. Organizacja ruchu, w miejscach, gdzie sie spotykaja, odbywa sie za pomoca dwdch
trzywlotowych rond. Pierwsze z nich jest skrzyzowaniem drogi nr 211 z droga nr 20, za$ drugie
stanowi potaczenie drogi nr 20 z droga nr 7. Srednie dobowe natezenie ruchu na odcinku pomiedzy
dwoma rondami wynosi ponad 20 tys. pojazdow. W ramach planowanej Obwodnicy
Metropolitalnej Tréjmiasta i Obwodnicy Zukowa ruch tranzytowy na trasie Gdarisk/Gdynia -
Koscierzyna odbywatby sie z pominieciem Zukowa, jednak juz ruch od strony Kartuz, musiatby
przechodzi¢ w dalszym ciggu przez centrum Zukowa.

= Drogi powiatowe
s Obwodnica Metropolitalna Trojmiasta
" @ Wezel Miszewo

Rys. 3. Potaczenie wezta ,Miszewo” z Portem Lotniczym Gdanisk.
Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rys. 4. Ronda w Zukowie, sktadajace sie na jego uktad drogowy.

Zrédto: opracowanie wiasne.

10. Planowana do realizacji Trasa Kaszubska (S6) oraz projektowana Obwodnica Metropolitalna
Tréjmiasta bedg sie ze sobg taczyty w wezle ,Chwaszczyno”. Projektowany wezet drogowy oprocz
potaczen drog ekspresowych zapewnia takze potaczenie w kierunku wezta ,Wysoka” na obwodnicy
ZT. Wymagac to bedzie zbudowania powiazania z istniejgca droga nr 218, jednak bedzie to jedynie
rozwigzanie tymczasowe. Spodziewane duze natezenie ruchu na nowym uktadzie drogowym bez
zbudowania tzw. Nowej Kielnienskiej planowanej w $ladzie dawnego przebiegu Trasy Leborskiej
(inaczej Kaszubskiej) spowodowaé moze zwiekszenie ruchu tranzytowego przez obszary
zabudowane w dzielnicy Osowa. W istniejacym ukfadzie drogowym w 2015 roku wg
przeprowadzonego Generalnego Pomiaru Ruchu liczba pojazdéw w ciggu doby na odcinku Gdansk
(granica miasta) - Chwaszczyno wyniosta ponad 12 tys.



planowana droga tymczasowa, potaczenie Nowej Kiéinieéskiej zdroga nr 218
=== planowana ul. Nowa Kielnieriska
EiobalWaiewodzka nr 216] RS I o o Prald e

Rys. 5. Planowany tymczasowy uktad drogowy, potaczenie ul. Nowej Kielnienskiej z drogg nr 218.

Zrédto:  opracowanie  wiasne na podstawie:  http://trasakaszubska.pl/wp-content/uploads/2015/05
/TOM_C_plan_sytuacyjny_2_1_1.pdf

11. Dokonujac ogdlnej oceny infrastruktury transportu obszaru metropolitalnego nalezy stwierdzic, ze:

1) sie¢ drogowa w OM w zasadniczej czesci jest juz uksztattowana, niemniej jednak dla sprawnego
jej funkcjonowania i obstugi sieci osadniczej wymaga rozbudowy miedzy innymi o takie
elementy, jak Obwodnica Metropolitalna Trdjmiasta i Trasa Kaszubska (w ciggu drogi Sé),
odcinek drogi S7 z Koszwat do Elblagga, Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT),
ale takze o rozwiazania zwigzane z poprawa ich spéjnosci z siecig drég o znaczeniu regionalnym;

2) sie¢ kolejowa i jej stan nadal rzutuje na zbyt maty udziat podrézy odbywanych tym $rodkiem
transportu w OMG-G-S. Planowana modernizacja istniejacej sieci kolejowej i budowa nowej linii
PKM jako elementu sieci kolei metropolitalnej przyczyni sie do zwiekszenia udziatu transportu
kolejowego w przewozach oséb w OMG-G-S. W ruchu towarowym problemem jest ograniczona
mozliwos$¢ obstugi portéw morskich transportem kolejowym;

@

istnieje konieczno$¢ poprawy dostepu drogowego i kolejowego do terminali portowych w
portach morskich w Gdyni i Gdannsku z zachowaniem wymagan sieci TEN-T, w tym m.in. budowa:

a) potaczenia drogowego do Portu Gdynia poprzez przedtuzenie od Obwodnicy Zachodniej
poprzez Droge Czerwona do Portu Gdynia,

b) budowe alternatywnego do ul. Wyzwolenia i ul. Oliwskiej potaczenia drogowego do
zachodniej czesci Portu Gdansk;
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4) podstawowymi mankamentami catego systemu transportowego lgdowego w obszarze
metropolitalnym sa:

a) brak wtasciwej struktury funkcjonalno-technicznej sieci drogowej, zgodnosci pomiedzy
nominalnymi i rzeczywistymi klasami drog,

b) niski poziom integracji miedzy poszczegdlnymi podsystemami transportu w OM, stabe tempo
rozwoju weztow przesiadkowych, niepetna integracja biletowo-taryfowa, zbyt mata rola
roweru jako srodka dowozowego do weztéw przesiadkowych,

c) staba dostepnos¢ transportu zbiorowego na obszarach potozonych poza rdzeniem OM oraz
zbyt niska jakos$¢ ustug transportowych na potaczeniach pomiedzy Tréjmiastem a pozostatymi
gminami OM, mate wykorzystanie akwendéw wodnych w przewozach pasazerskich,

d) stan techniczny linii kolejowych i taboru obstugujacych przewozy regionalne i miejskie,

e) brak wspdlnych dziatan w OM, zwtaszcza w zakresie polityki parkingowej, w tym zwigzanych
z budowa parkingéw dla samochodéw w sasiedztwie drog ekspresowych,

f) niska innowacyjnos$¢ organizacji funkcjonowania systeméw transportu (mate wykorzystanie
ITS w zarzadzaniu ruchem i przewozami, braki w informacji pasazerskiej),

g) dos¢ niski poziom bezpieczenstwa i duzy stopien uciagzliwosci transportu.

Tab. 3. Wskazniki efektywnosci inwestycji na analizowanej sieci drég.

Wariant
Wskaznik
Bezinwestycyjny Inwestycyjny
Globalny czas przejazdu (mln. godz./rok) 5,60 6,27
Srednia predkos¢ (km/h) 30,21 37,36
Praca przewozowa (min km/rok) 169,11 234,39

Zrédto: STIM
1.2. Warunki i bezpieczenstwo ruchu

12. W ciaggu ostatnich kilku lat, sytuacja bezpieczenstwa ruchu na polskich drogach ulega poprawie,
jednakze Polska nadal lokuje sie na ostatnich pozycjach w Unii Europejskiej. Gtéwnym
wskaznikiem, ktory przyczynia sie do niskiej pozycji kraju to przede wszystkim liczba oséb zabitych
w wypadkach drogowych. Skupiajagc uwage na obszarze metropolitalnym, w latach 2014-2016
najwiecej wypadkéw i ofiar tych wypadkéw odnotowuje sie w:

1) miedcie Gdansku - 1540 wypadkéw, 1813 rannych oraz 39 osdb zabitych,
2) powiecie kartuskim - 716 wypadki, 966 ofiary ranne i 38 oséb zabitych,
3) powiecie wejherowskim - 515 wypadki, 637 ofiar rannych i 50 ofiar zabitych.

13. Koszty wypadkéw drogowych sg syntetyczng miarg bezpieczenstwa ruchu drogowego. Koszty te
wiaza sie ze skutkami bezposrednimi oraz posrednimi tzw. dtugoterminowymi. Najwieksze koszty
(okoto 600 min zt) poniesiono w wyniku wypadkéw drogowych w Gdansku, nastepnie w powiecie
kartuskim i wejherowskim.



Tab. 4. Wypadki i ofiary wypadkéw w OMG-G-S w latach 2014 - 2016.

oAb ;-tl:/(:n r?]skc] Wiypadki Ranni émoigligrne Ok cie?lg?‘%ne

GDANISKI 109,39 584 761 26 787 50
KARTUSKI 128,93 716 966 38 1004 159
LEBORSKI 66,19 97 102 18 120 49
M. GDANSK 462,25 1540 1813 39 1852 240
M. GDYNIA 247,48 452 502 25 527 112
M. SOPOT 37,23 111 150 5 155 10
MALBORSKI 64,31 281 327 30 357 21
NOWODWORSKI 36,15 140 183 10 193 40
PUCKI 83,08 321 402 26 428 120
TCZEWSKI 209,41 492 625 20 645 99
WEJHEROWSKI 42,38 515 637 50 687 124

Suma 1486,79 5249 6468 287 6755 1024

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK.

Typ wypadku: Wszystkie wypadki
Kryterium: Liczba ofiar smiertelnych

i ciezko rannych

bardzo mate

mate
srednie

e

- bardzo duze

Rys. 6 Mapa ryzyka spotecznego wypadkéw drogowych w latach 2014-2016 w powiatach.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK.




2. PLANOWANE KIERUNKI ROZBUDOWY UKtADU DROGOWEGO

1. Rozwdj przestrzenny i gospodarczy metropolii, wzrastajgce wskazniki motoryzacji, mobilnosci jej
mieszkancow powodujg szybki wzrost ruchu nie tylko w centrach duzych miast aglomeracji, ale
takze na jej obszarach peryferyjnych. Istniejgca w sieci drogowej metropolii Zachodnia Obwodnica
Tréjmiasta (S6), niegdy$ potozona daleko od obszaréw centralnych i obcigZzona niewielkim ruchem
tranzytowym i wewnatrz aglomeracyjnym na kierunku pdétnoc-potudnie, obecnie znajduje sie w
bliskim sasiedztwie intensywnej zabudowy mieszkaniowej i ustugowej zachodnich dzielnic Gdanska i
Gdyni oraz strefy intensywnych proceséw suburbanizacji (m.in. w gminach Zukowo i Kolbudy), a
poziom natezenia ruchu zbliza sie do poziomu przepustowosci.

2.1. Dokumenty strategiczne

2. Wiekszos$¢ wyzwan i zadan w zakresie strategicznych inwestycji transportowych w OMG-G-S, w
tym Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta, zostata juz uwzgledniona w dokumentach strategicznych
i planistycznych regionalnych, m.in. w:

1) Strategii Rozwoju Wojewédztwa Pomorskiego 2020;

2) Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 oraz stanowigcym jego
cze$¢ Planie zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego Gdarsk - Gdynia - Sopot
2030.

Strategia Rozwoju Wojewédztwa Pomorskiego 2020

3. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 zostata przyjeta przez Sejmik Wojewddztwa
Pomorskiego we wrzesniu 2012 roku i jest podstawowym dokumentem strategicznym okreslajagcym
kierunki rozwoju wojewddztwa pomorskiego do roku 2020. Strategia wyznacza trzy wzajemnie
uzupetniajace sie i rownorzedne cele strategiczne. Sg nimi:

1) Nowoczesna gospodarka;
2) Aktywni mieszkancy;
3) Atrakcyjna przestrzen.

Cele te maja charakter ogéiny i okreslajg pozadane stany docelowe, przedstawione w wizji
wojewodztwa w roku 2020. Cele konkretyzowane przez 10 celéw operacyjnych.

4. Zadania zwigzane z transportem ujeto w celu strategicznym 3 Atrakcyjna przestrzen, gdzie
umieszczono cel operacyjny 3.1 Sprawny system transportowy. W ramach tego celu jako wyzwanie
strategiczne wskazano dostepnos¢ transportowa, zas wsréd oczekiwanych efektéw wymieniono
m.in:

1) rozwiniete powigzania drogowe Trdéjmiasta z osrodkami regionalnym i subregionalnymi
potozonymi najdalej od stolicy wojewddztwa, a takze miedzy miastami powiatowymi
a os$rodkami gminnymi;

2) wezty multimodalne (np. porty morskie, lotniska, centra logistyczne) dobrze powigzane
z infrastruktura transportowg regionu;

3) mniejsze negatywne oddziatywanie transportu na $rodowisko i wyzszy poziom bezpieczenstwa
uzytkownikoéw.

5. Ponadto w ramach oczekiwan inwestycyjnych wtadz regionu wobec wtadz centralnych wpisano
budowe kluczowych drég ekspresowych: Sé6 (Gdansk-Szczecin), S7 (Gdansk-Warszawa) wraz z
obwodnicg metropolitalna.



Plan zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa pomorskiego 2030

6. Podstawowym dokumentem planistycznym wojewddztwa jest Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa pomorskiego 2030 przyjety uchwatg nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego z 29 grudnia 2016 r. Plan okresla ramy rozwoju przestrzennego catego wojewdédztwa
w perspektywie roku 2030. Ramy te zapisane zostaty w postaci katalogu konkretnych dziatan do
podjecia w okreslonym horyzoncie czasowym, jak i w postaci zasad, ktére powinny by¢ brane pod
uwage przy planowaniu i realizacji tych dziatan.

7. W ramach kierunku 2.4. Ksztattowanie racjonalnej struktury przestrzennej sieci transportowej polityka
przestrzenna wojewddztwa koncentruje sie m.in. na

1) poprawie zewnetrznej dostepnosci transportowej wojewodztwa,

2) wzmacnianiu wewnatrzregionalnych powigzan transportowych wojewddztwa poprawiajacych
jego spdjnosé przestrzenna,

3) usprawnieniu powigzan weztéw multimodalnych z infrastrukturg dostepnosci zewnetrznej
warunkujacej rozwoj wezta transportowo-logistycznego w wojewddztwie.

8. Do dziatan i przedsiewzieé, ktére zostaty wskazane do podjecia w zwiazku z realizacjg zatozonego
kierunku nalezg m.in. rozwéj do 2020 roku sieci drogowej, w tym: budowe drogi nr Sé6 (Stupsk -
Gdansk) wraz z Obwodnicg Metropolitalng Tréjmiasta, natomiast po 2020 roku - budowe nowego
potaczenia Portu Lotniczego Gdansk z Obwodnicg Metropolii Trojmiejskiej (wezet ,Miszewo”) w
ciagu drogi nr 472 oraz budowe ulicy nowej Kielnienskiej i ulicy nowej Spacerowej (z tunelem pod
Pachotkiem) w ciggu drogi nr 218. Realizacja Obwodnicy Metropolitalnej Trdjmiasta w ciggu drogi
S7 wraz z obwodnicg Zukowa w ciagu drogi nr 20, zostata wskazana, jako realizacja majaca znaczny
wptyw na rozwdj regionalnej i ponadregionalnej sieci drogowej oraz redukujaca ucigzliwo$é
transportu w obszarach zabudowy.

9. Do innych dokumentéw o charakterze metropolitalnym, ktére definiujg potrzeby dziatann w zakresie
budowy Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta nalezg m.in. Strategia Rozwoju Obszaru
Metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot 2030 oraz Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot 2030.

2.2. Charakterystyka planowanej Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej i Obwodnicy Zukowa

10.Planowana rozbudowa uktadu drogowego obejmuje realizacje Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej
w parametrach drogi ekspresowej o przebiegu wyznaczonym korytarzem wariantu IA OMT + IA OZ
(Obwodnica Zukowa). Przyjety wariant zaktada Obwodnice Metropolii Tréjmiejskiej jako droge
dwujezdniowa, czteropasowa, ktéra bedzie swodj poczatek stanowita na potaczeniu z Trasa
Kaszubska na wezle ,Chwaszczyno”, natomiast koniec trasy - na wezle zespolonym ,Straszyn” na
potaczeniu z drogg S6 i S7 - Potudniowa Obwodnicg Gdanska. Wariant zaktada réwniez realizacje
drég dojazdowych dla obstugi przylegtego terenu, obwodu utrzymania drogi ekspresowej, miejsc
obstugi podréznych, bezkolizyjnych wiaduktéw nad liniami kolejowymi, ekranéw akustycznych,
przejs¢ dla zwierzat, oswietlenia drogowego, kanalizacji deszczowej, zbiornikdw retencyjno-
infiltracyjnych oraz przebudowe fragmentdw istniejgcych drég, a takze likwidacje kolizji z OMT sieci
elektroenergetycznych, sieci gazowych wysokiego cisnienia linii teletechnicznych i sieci
wodociggowych.

11.Budowa nowej Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta jest jedng z podstawowych koncepcji
podniesienia sprawnosci sieci drogowej dla obstugi ruchu tranzytowego i wewnatrz
aglomeracyjnego w obszarze metropolitalnym w sytuacji wyczerpywania sie przepustowosci
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Obwodnicy Zachodniej Trojmiasta. Budowa nowoczesnej drogi dwujezdniowej wraz z

dwujezdniowa Obwodnica Zukowa to réwniez:

1)

poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drog;

zwiekszenie przepustowosci i swobody ruchu na drodze;

skrocenie czasu przejazdu i poprawa komfortu podrézowania;

poprawa atrakcyjnosci przylegtych terendw zachecajacych potencjalnych inwestorow;

poprawa potgczenia z planowang Trasg Kaszubska i Obwodnicg Potudniowg Gdanska w ciggu
drogi nr S7;

ograniczenie hatasu w terenie zabudowanym;
poprawa stanu powietrza atmosferycznego - zmniejszenie zuzycia paliwa i ilosci spalin;

budowa nowoczesnej drogi spetniajacej rygorystyczne standardy ochrony srodowiska.

12.Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta i Obwodnicy Zukowa przyczyni sie takze do
przejecia ruchu z drogi nr 20 z kierunku Koscierzyny do Gdyni co spowoduje znaczne obnizenie
obciazenia ruchem na skrzyzowaniach w mieécie Zukowo oraz w Chwaszczynie oraz realny wzrost
bezpieczenstwa pieszych. Budowa obu obwodnic wyzeruje takze potrzebe przebudowy pozostatych
drog w Zarzadzie Drog Wojewoddzkich w Gdansku, Zarzadzie Drég i Zieleni w Gdansku, Zarzadzie
Drég Powiatowych w Kartuzach w zarzadach poszczegdlnych gmin.

2.2.1.

Przebieg Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta

13.Skupiajac uwage na wariancie IA OMT, dtugosc tej trasy wyniesie 32,73 km. | tak:

1)

2)

planowana trasa bedzie przebiegata od wezta ,Chwaszczyno” w kierunku potudniowym
przecinajac sie bezkolizyjnie z drogg nr 218;

w km 3+394 bedzie przecinata struge Chwaszczyno, omijajac po zachodniej stronie kopalnie
kruszywa ,Borowiec”; w otoczeniu kopalni, projektowana jest estakada ES-7 o dtugosci 320 m;

na dalszym odcinku droga zmieni swoj przebieg na potudniowy-zachéd w kierunku Tuchomia i
Nowego Tuchomia omijajac te miejscowosci od strony wschodniej;

w km 6+150 droga bedzie przecina¢ gazociag wysokiego cisnienia @300 oraz linie napowietrzng
SN 110 kV oraz zmienia kierunek na potudniowy;

okoto km 9+450 OMT bedzie przecinata droge powiatowag nr 10212; w miejscu przeciecia
planowane jest utworzenie wezta ,Miszewo”, ktéremu towarzyszy¢ ma Obwaéd Utrzymania Drogi
Ekspresowej;

w kolejnym odcinku trasa przebiega wzdtuz drogi nr 20, a dalej przetnie sie z drogg powiatowa nr
10211;

na dalszym odcinku, trasa zmienia kierunek na potudniowy - wschdéd; w km 10+800 droga
bedzie przecinata istniejaca linie WN 2x400kV a takze w km 12+100 gazociagi wysokiego
ci$nienia @150 i @100, natomiast w km 12+900 gazociag @80;

w km 13+521 droga bezkolizyjnie bedzie przecina¢ droge gminng nr 1045018, kontynuujac swoj
przebieg bezkolizyjnie nad czynna linig kolejowa nr 201 relacji Koscierzyna - Gdynia; ze wzgledu
na przeciecie linii kolejowej i drogi oraz uksztattowanie terenu planowana jest estakada ES-14 o
dtugoséci 920 m; dalej trasa biegnie w kierunku potudniowym przecinajgc droge nr 7 oraz
bezkolizyjnie nieczynna linie kolejowa nr 229; w zwiazku z przecieciem linii kolejowej i



obnizeniem terenu, jak w poprzednim przypadku, planowana jest estakada ES-15 o dtugosci
11120m;

9) na dalszym odcinku o przebiegu wschodnim, w strone miejscowosci Otomino Dolne i Otomino
Goérne, w km 18+082 zaprojektowany zostat wezet ,Zukowo” z dopetnieniem w formie
Obwodnicy Zukowa;

10) w km 18+665 trasa obwodnicy przecina droge powiatowg nr 10257, kontynuujac swoja trase
w kierunku wschodnim przez tereny wsi Mankocin i Widlino;

11) na dalszym odcinku trasa przecina Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Raduni oraz
Otominski Obszar Chronionego Krajobrazu wraz z rzekg Radunig, gdzie w km 22+580 planowany
jest most o dtugosci 240 m;

12) dalej trasa biegnie w rejon Lublewa, gdzie w km 26+428 zaplanowano wezet ,Lublewo” taczacy
OMT z droga nr 221;

13) w km 27+017 przecina droge nr 221 oraz w km 27+160 linie WN 2x400kV oraz gazociagi
wysokiego cisnienia @300 i @500;

14) na koncowym fragmencie, trasa przebiega wzdtuz linii energetycznej mijajac od potudnia
Bakowo, Jankowo Gdanskie oraz od pdtnocy Straszyn; w km 32+120 trasa przecina Obwodnice
Tréjmiasta (S6) i taczy sie z Potudniowa Obwodnicg Gdanska (S7); w tym miejscu projektowany
jest pigty wezet drogowy - ,Straszyn”.

14. Projektowane wezty drogowe, o ktérych wspomniano, na OMT stanowia:
1) km 0+973 - wezet ,Chwaszczyno” z ul. Nowa Kielnienska klasy G i S6 - Trasg Kaszubska klasy S;
2) km 9+457,40 - wezet ,Miszewo” z drogg powiatowa nr 1901G klasy Z;
3) km 18+082 - wezet ,Zukowo” z droga nr 20 (projektowana obwodnica Zukowa) klasy GP;
4)km 26+428 - wezet ,Lublewo” z drogg nr 221 i klasy G;

5)km 32+120 - wezet ,Straszyn” z obwodnica Tréjmiasta (S6) i Potudniowa Obwodnicg Gdariska
(S7) klasy S.

15. Dla Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta ustalone zostaty nastepujace parametry techniczne:

klasa drogi ekspresowa S
predkos¢ projektowa 120 km/h
predkos¢ miarodajna 130 km/h
szerokosc¢ pasa ruchu 3,50m
szerokos$¢ dodatkowego pasa ruchu 3,50m
szerokosc¢ pasa awaryjnego postoju 2,50m
szerokosc¢ opaski wewnetrznej 0,50 m
szerokos¢ opaski zewnetrznej przy pasach wiaczenia i 1,00 m
wytaczenia
szerokosc¢ czesci ziemnej pasa rozdziatu 11,00 m (w tym rezerwa na dodatkowe/trzecie/pasy ruchu),
spetniajacy wymagania zachowania widocznosci
przejscia dla pieszych wytacznie bezkolizyjne w formie tuneli - szerokos$¢ min. 2,
wysokos$¢ min. 2,5 m
przekréj poprzeczny 2x2 z rezerwa terenu w pasie dzielagcym pod budowe trze-
ciego pasa, docelowo 2x3
szerokos¢ jezdni 70m
kategoria ruchu KR 6
dopuszczalny nacisk 115 kN/o$
skrajnia pionowa 50m
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2.2.2. Przebieg Obwodnicy Zukowa

16. Uzupetnieniem dla Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta jest Obwodnica Zukowa. Dtugo$é tego
odcinka obwodnicy wynosi¢ bedzie 7,73 km. | tak:

1)

trasa obwodnicy bedzie miata swoj poczatek w km 1+167,60 na skrzyzowaniu z drogg nr 20 z
wykorzystaniem wezta ,Glincz”; dalej kontynuujgc swéj przebieg w kierunku potudniowo -
wschodnim;

po ok. 2 km, trasa zmieni porzebieg na poétnocny omijajac miejscowos¢ Przyjazi po jej
pétnocnej stronie; OZ taczy sie z OMT na w wezle ,Zukowo”;

w km 6+210 trasa obwodnicy bedzie przecinata sie z linig kolejowa, stad planowana jest
realizacja estakady ES-4 o ditugosci 600m; dalej, trasa zmieni swoéj przebieg w kierunku
potnocno - wschodnim przecinajac linie energetyczng WN 2x400 kV oraz droge powiatowa nr
10257, ktéra planowana jest do przetozenia na dtugosci ok. 554 m wzdtuz trasy OZ;

na dalszym odcinku OZ kontynuuje swdj przebieg nad droga powiatowa nr 10258, dalej
przetnie Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Raduni wraz z rzeka Radunia w km 7+612 - na
tym fragmencie, zaplanowano estakade ES-6 o dtugosci 300 m;

na koncowym odcinku obwodnica zostanie wigczona w droge nr 7, przechodzac z przekroju
dwujezdniowego do przekroju jezdniowego; na tym odcinku zaproponowany zostat réwniez
wezet ,Lniska”.

17. Projektowane wezty drogowe, na OZ stanowia:

1)
2)
3)

km 1+188 - wezet ,Glincz” z drogg nr 20 klasy GP;
km 5+242 - wezet ,Zukowo” z OMT klasy S;

km 7+904 - wezet ,Lniska” z droga nr 7 klasy GP.

18. Dla Obwodnicy Zukowa przyjete zostaty nastepujace parametry techniczne:

klasa drogi gtéwna ruchu przyspieszonego GP

predkos¢ projektowa 100 km/h

predkos¢ miarodajna 110 km/h

przekréj poprzeczny 1x2 na odcinku Lniska - wezet Zukowo, 2x2 na odcinku
wezet Zukowo - Glincz

szerokosc jezdni 7,0m

szerokosc¢ pasa dzielacego 50m

kategoria ruchu KR 6

dopuszczalny nacisk 115 kN/o$

skrajnia pionowa 4,7 m

2.2.3. Proponowane uzupetnienia uktadu drogowego

19. Analiza wptywu planowanej Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta oraz Obwodnicy Zukowa na
strukture przestrzenng sieci drogowej oraz funkcje jej poszczegdlnych elementéw wskazuje na
potrzebe uzupetnienia uktadu o 3 dodatkowe elementy o charakterze obwodnicowym:

1)

budowe nowego potaczenia od wezta ,Wysoka” na Obwodnicy Zachodniej Trojmiasta do
wezta ,Chwaszczyno” na skrzyzowaniu Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta z Trasa
Kaszubska Sé jako nowy przebieg drogi nr 218 zwany dalej obwodnica ,Nowa Kielnienska”;
celem budowy tego potaczenia jest podniesienie jego sprawnosci i przejecie ruchu
tranzytowego przechodzacego obecnie ul. Kielnienska w Gdansku;

budowe nowego potfaczenia od Portu Lotniczego Gdansk z Obwodnica Metropolitalng




20.

21.

22.

23.

Tréjmiasta do wezet ,Miszewo” na Obwodnicy Metropolitalnej Tromiasta jako przedtuzanie
drogi nr 472, zwane dalej obwodnica ,Banino”; celem budowy tego potaczenia oprocz poprawy
dostepnosci Portu Lotniczego Gdansk jest takze sprawnienie potgczenia pomiedzy weztami
drog ekspresowych i przejecie ruchu tranzytowego z miejscowosci Banino;

budowe nowego potaczenia od wezta ,Glincz” na drodze nr 20 do skrzyzowania na drodze nr
211 w miejscowosci Borkowo, zwane dalej obwodnicg ,Radunia”; celem budowy tego
potaczenia jest usprawnienia powigzan rejonu Kartuz z rdzeniem OMG-G-S i zmniejszenie
uciazliwosci ruchu na tym kierunku w miejscowosci Zukowo.

Z uwagi na potozenie i wielos¢ istotnych uwarunkowan lokalizacyjnych rozwoju analizowanej sieci

mozliwe jest wyodrebnienie kilku wariantow (mapa 1) poszczegélnych projektowanych odcinkéw

taczacych projektowane wezty na Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta oraz Obwodnicy Zukowa

z istniejacym uktadem drogowym. Jedynie w przypadku ulicy ,Nowa Kielnienska” przyjeto
bezwariantowy przebieg drogi na pétnoc od dzielnicy Osowa (zgodnie z dotychczas planowanym
przebiegiem tzw. Trasy Kaszubskiej).

W przypadku obwodnicy ,Banino” w ciagu drogi nr 472 do analizy przyjeto pie¢ wariantéw
przebiegu:

1) wariant 1 (26tty) - sSrodkowy z obejsciem centrum Banina;

2) wariant 2 (niebieski) - potudniowy po zachodniej stronie kolei ,koscierskiej”;

3) wariant 3 (zielony) - $rodkowy przez centrum Banina;

4) wariant 4 (fioletowy) - potudniowy po wschodnie stronie kolei ,koscierskiej”;

5) wariant 5 (czerwony) - potudniowy po wschodniej stronie kolei ,koscierskiej”.

W przypadku obwodnicy ,Radunia” w ciggu drogi nr 211 przyjeto do analizy cztery warianty
przebiegu:

1) wariant A (26tty) - potudniowy bezkolizyjny z droga nr 20 (ul. Koscierska);

2) wariant B (niebieski) - srodkowy bezkolizyjny z drogg nr 20 (ul. Koscierska);

3) wariant C (zielony) - pétnocny bezkolizyjny z droga nr 20 (ul. Koscierska);

4) wariant D (fioletowy) - pétnocny kolizyjny z droga nr 20 (ul. Koscierska).

Zaktada sie, ze wybrane rozwigzania powyzszych przedsiewzie¢ podniosg sprawno$¢ sieci drogowej

w obszarze metropolitalnym, w tym pozwolg m.in.:

1)

skroci¢ czas podréozy i poprawe komfortu podrézowania z kierunku Kartuz, Szemuda,
Przodkowa do Trojmiasta oraz zwiekszy¢ dostepnos¢ mieszkancéw catego regionu do Port
Lotniczego w Gdansku;

poprawig warunki ruchu na ulicy Nowatoréw i Budowlanych, co wptynie na poprawe
dostepnosci i warunkéw obstugi obszarow do nich przylegtych (obszary przemystowo-
mieszkaniowe);

poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu w catym obszarze odziatywania inwestycji, a w
szczegolnosci mieszkancow Banina oraz Zukowa;

wzrost jakoéci zycia mieszkaricow Zukowa, ograniczenie hatasu i zanieczyszczen powietrza w
terenach zabudowanych dzieki przeniesieniu catego ruchu tranzytowego poza obszar miasta -
ma to istotne znaczenie dla mozliwosci uksztattowania centrum miejscowosci;
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5) zwiekszenie przepustowosci i swobody ruchu catego uktadu drogowego w strefie
intensywnych proceséw suburbanizacji.
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RYS. 7 SIEC DROG KRAJOWYCH I REGIONALNYCH W OBSZARZE
METROPOLITALNYM DO ROKU 2030

INFRASTRUKTURA TRANSPORTU DROGOWEGO INFRASTRUKTURA TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Drogi w sieci TEN-T Linie o szczegélnym znaczeniu dla dostepnosci wojewodztwa

Inne drogi o znaczeniu ponadregionalnym

i regionalnym Linie w sieci TEN-T
Weplyna dnogactikiasyidl 5 Inne linie 0 znaczeniu ponadregionalnym
Istniejace i planowane regionalnym
Klasyfikacja techniczna drég uktadu podstawowego
A (autostrada) Klasyfikacja techniczna linii kolejowych

S (drogi ekspresowe) s | jnie 0 predko$ci 120 < V max < 200

GP (drogi gtéwne ruchu przy$pieszonego)
G (drogi gtéwne)
Z (drogi zbiorcze) Numer linii/elektrvfikacia/liczba toréw
6,E28/GP Numer drogi, numer AGR/Klasa drogi o ,

i i Planowane przebiegi linii kolejowych

| inie 0 predkos$ci 90 < V max < 120

Linie o predkosci V max < 90

Planowane przebiegi dréog klasy GP, Gi Z

C N GP (drogi gtéwne ruchu przy$pieszonego)
- - - G (drogi gtéwne)
----- Z (drogi zbiorcze)
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3.2.1. Prognozy ruchu

24 Rozktad przestrzenny prognozowanych natezen ruchu drogowego na 2030 rok, wskazuje na bardzo
duze obcigzenie ruchem podstawowej sieci drég i ulic w rdzeniu obszaru metropolitalnego i na
trasach dojazdowych do rdzenia. Bardzo duze obcigzenie ruchem drogowym bedzie wystepowato
na:

1) sieci drég ruchu szybkiego: autostrada A1, drogi ekspresowe S6 i S7, w szczegdlnosci na
odcinkach dojazdowych do rdzenia metropolii i na odcinkach obwodnicowych rdzenia;

2) na podstawowym uktadzie ulic w rdzeniu obszaru metropolitalego: Trasie Srednicowej, Ramie
Drogowej Gdanska;

3) na drogach nr 22 (odcinek Malbork - Swarozyn), nr 20 (Zukowo - Gdansk), nr 98 (Trasa
Sucharskiego);

4) na drogach taczacych powiat pucki i wejherowski z rdzeniem obszaru metropolitalnego
(Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Trdjmiasta, droga nr 216, obecna droga nr 6 (w przysztosci
zamieniona na droge wojewddzka) oraz z Trasg Kaszubska (drogi nr 218 i 224);

5) na drogach taczacych powiat kartuski z rdzeniem OM i uktadem drég krajowych (drogi nr 211,
224, 472) oraz OPAT, droga nr 216.

Legenda
Wiezba podrozy
260000

130000

podkiad: autorzy OpenStreetMap ©

Rys. 8. Wiezba podréozy wewnatrz OM.

Zrédto: opracowanie na poodstawie Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot do roku 2030”, zatacznik nr 4.



25.Wstepne analizy ruchowe wykonane w ramach opracowania ,Strategia Transportu i Mobilnosci dla
Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot” (zatagcznik nr 5) wskazuja, ze do roku 2030 na
analizowanych odcinkach sieci drogowej dla scenariusza zaktadajacego wybudowanie do 2030 roku
Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta, Trasy Kaszubskiej i analizowanych obwodnic, natezenie
ruchu znacznie wzrosnie w poréwnaniu do stanu obecnego, co wynika gtéwnie z zatozonego
rozwoju gospodarczego OMG-G-S.

26.Na ponizszych kartodiagramach przedstawiono wielkosci $redniodobowego natezenia ruchu
drogowego w roku 2015 (Rys. 9) oraz jego prognozy na rok 2030 (Rys. 10) na drogach krajowych i
wojewaddzkich. W zatozeniach ruchu porognozowanego przyjeto funkcjonowanie zatozonych w
dokumentach planistycznych gmin obszaru metropolitalnego elementéw ponadlokalnej sieci
drogowej (w szczegdlnosci Obwodnicy Metropolitalnej 2x2, ul. Nowa Kielnienska 2x2, Drogi
Zielonej (od al. Hallera do ul. Gospody) 1x2/2x2, ul. Nowa Kosciuszki 2x2, ul. Nowa Watowa (od ul.
Rybaki Gérne do ul. Elblgskiej) 2x2, ul. Nowa Jabtoniowa 2x2, rozbudowy ul. Budowlanych do
przekroju 2x2, rozbudowy ul. Nowatoréow do przekroju 2x2, rozbudowy Traktu $w. Wojciecha do
przekroju 2x3 (na odcinku od nowej Cienistej do wezta UE), ul. Nowa Spacerowa (z tunelem pod
wzgbérzem Pachotek), Trasy Leborskiej 2x2, ul. Nowa Weglowa 2x2, Obwodnicy Pdlnocnej
Aglomeraji Tréjmiasta 2X2, Drogi Gdynskiej G2x2, Drogi Czerwonej G2x2, zmodernizowanej trasy
Kwiatkowskiego i Dabka Z2x2, tacznik Morska-Hutnicza 2x2, trasy S7 (Gdansk - Warszawa)) oraz
kilkunastu loklanych elementéw projektowanego uktadu drogowego w miastach Gdansk i Gdynia.

27.Wedtug danych wynikajacych z GPR 2015 najwieksze natezenie ruchu odnotowano na Zachodniej
Obwodnicy Tréjmiasta, gdzie jego wartos¢ waha sie od ok 28 tys. w jej potudniowej czesci do 76
tys. Wskazane najwieksze natezenie odnotowano na odcinku od Wezta Wielki Kack do Wezta
Wysoka, nieco mniejsze (72,5 tys.) od wezta wysoka do Wezta Matarnia. W potudniowym kierunku
wartos¢ natezenia ruchu drogowego jest znacznie mniejsza. Drugg pod wzgledem wielkosci
natezenia trasa, jest Trasa Srednicowa na ktérej warto$¢ natezenia waha sie w granicach 42 tys do
47 tys. Wyrdzniajaca sie wartoscig natezenia stanowia réwniez odcinki drég bedace tacznikami
pomiedzy Zachodnia Obwodnica Trdjmiasta a Trasa Srednicowa, oraz na drogach nr 20 i 7 gdzie
natezenia wynosza miedzy 15 a 25 tys. pojazdéw na dobe.

28.Prognozy wykonane dla roku 2030, przewiduja, ze przy realizacji Obwodnicy Metropolitalnej
Tréjmiasta cze$¢ ruchu zostanie przeniesiona wiasnie na ten odcinek (Rys. 10). Co za tym idzie,
zmniejszy sie natezenie ruchu na Zachodniej Obwodnicy Tréjmiasta, ktére wynosié¢ bedzie 70 tys.,
jednakze nieznacznie sie zwiekszy na Trasie Srednicowej. Ma to zwiazek m.in. z prognozowanymi
rosngcymi wskaznikami motoryzacji.

29.Zwracajac uwage na szczegétowe obszary analiz opracowania, prognozy wskazujg, ze na ulicy
»,Nowej Kielnienskiej”, natezenie ruchu moze by¢ ponad dwukrotnie wieksze od obecnego i osiggac
wartosci okoto 40 tys. pojazdéw w ciagu doby.

30.W przypadku budowy obwodnicy ,Banino” w ciggu doby wystepowac bedzie natezenie ruchu rzedu
11-17 tys. pojazdow. Nalezy jednak podkresli¢, ze tak duzy wzrost natezenia ruchu w tych
korytarzach transportowych wynika réwniez z wyzszego standardu obstugi uzyskanego przez
budowe powyzszych odcinkéw drég. W przypadku zaniechania budowy tych odcinkéw, natezenie
ruchu w tych korytarzach transportowych bytoby okoto 20% mniejsze niz przedstawiono to na
ponizszych kartodiagramach.

31.Dla obwodnicy ,Radunia” jako tacznika drogowego pomiedzy drogg nr 20, a drogg nr 211
prognozuje sie natezenie rzedu 10 tys. pojazdéw na dobe. Jednak w przypadku zaniechania budowy
tego odcinka, niewiele mniejsze (okoto 5%) natezenie ruchu bedzie skierowane w kierunku uktadu
ulicznego Zukowa.
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Rys. 9 Kartogram $redniodobowego rocznego natezenia ruchu drogowego w roku 2015 [poj./dobe].

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rys. 10 Kartogram $redniodobowego rocznego natezenia ruchu drogowego w roku 2015 [poj./dobe].
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie STIM.
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2.3. Proponowana kategoryzacja wybranych odcinkéw drég publicznych

32. Realizacja dziatan w zakresie budowy nowych potaczen do weztéw w ciggu Obwodnicy

Metropolitalnej Tréjmiasta oraz Obwodnicy Zukowa wptynie na potrzebe zmian w kategorii
wybranych odcinkéw drég publicznych:

1)

4)

w zakresie drog krajowych:

a) pozostawienie jako drogi krajowej odcinka istniejacej drogi nr 7 po wybudowaniu drogi
ekspresowej S6 (Obwodnica Metropolitalna Trdjmiasta) - tj. odcinka:

- od zjazdu z Obwodnicy Zukowa - Zachodnia Obwodnica Tréjmiasta wezet ,Karczemki’;
w zakresie drog wojewddzkich:

a) zaliczenie do drég powiatowych odcinka drogi nr 211 po wybudowaniu tacznika miedzy
Obwodnica Zukowa a Borkowem tj. odcinka:

— rondo w Zukowie - Borkowo;

b) zaliczenie do drég powiatowych odcinka drogi nr 218 po wybudowaniu drogi ekspresowe;j
S6 (Gdansk - Stupsk) - tj. odcinka:

— drogi nr 218 (droga nr 224 Sopieszyno - wezet ,Chwaszczyno");
w zakresie drég powiatowych:

a) zaliczenie do drog co najmniej wojewddzkich wybranych odcinkéw drog powiatowych po
wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk - Stupsk) jako wigzacych projektowany wezet
drogowy ,Miszewo” w ciggu Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta z drogami nr 224 i nr
472 - tj. odcinkéw:

— drogi nr 1900G (droga nr 224) Przodkowo - Miszewo,

— drogi nr 1901G Miszewo - droga nr 472 (ul. Stowackiego) w Gdansku - po nowym
$ladzie (wskazanie na droge krajowa);

w zakresie drog wojewddzkich (odcinki dzi$ nieistniejace):
a) zaliczenie do drég wojewddzkich nowej drogi - tj. odcinka:

— drogi (facznika) od wezta ,Glincz” w ciagu drogi nr 20 (Obwodnica Zukowa) do
skrzyzowania z droga nr 211 w miejscowosci Borkowo;

b) zaliczenie do drog wojewddzkich nowej drogi - tj. odcinka:

— ul. Nowej Kielnienskiej jako nowego przebiegu drogi nr 218 do wezta ,Chwaszczyno” do
wezta ,Wysoka”.



3. UWARUNKOWANIA FUNKCJONALNO - PRZESTRZENNE PLANOWANYCH POLACZEN
DROGOWYCH

3.1. Istniejace zagospodarowanie i stan prawny terenu
3.1.1. Uzytkowanie i zagospodarowanie terenu

1. Istniejagce zagospodarowanie (wszelkie formy zabudowy, elementy infrastruktury technicznej,
produkcyjne wykorzystanie terenu) sg istotnym ograniczeniem prawnym i ekonomicznym dla
zajmowania terenéw pod nowe przedsiewziecia, w tym potaczenia drogowe.

2. Analize w zakresie uzytkowania i zagospodarowania terenu przeprowadzono w wyznaczonych na
potrzeby koncepcji strefach oddziatywania analizowanych wariantow potaczen drogowych.
Szerokos$¢ strefy okreslono na podstawie analiz poziomu hatasu, wzdtuz drog o podobnym
charakterze i natezeniu ruchu (300 m - po 150 m od osi planowanego korytarza drogowego w obu
kierunkach). Do analizy wykorzystano dane pozyskane z Panstwowego Zasobu Geodezyjnego i
Kartograficznego - Bazy Danych Obiektéw Topograficznych (BDOT 10k, stan na koniec 2016 roku).
Woyniki analizy zamieszczono w ponizszej tabeli.

Tab. 3. Kompleksy uzytkowania terenu w strefach oddziatywania analizowanych wariantéw potaczen drogowych

Obwodnica ,Banino” Obwodnica ,Radunia”

Nazwa klasy

s Wariant Wariant Wariant | Wariant | Wariant Wariant Wariant Wariant
obiektow

1 2 3 4 5 A B C
[ha] [ha] [ha] [ha] [ha] [ha] [ha] [ha]

Nowa Kielnie-
nienska
[ha]

Wariant
D
[ha]

kompleks

13,61
mieszkaniowy 31,67 21,26 28,65 14,96 3,95 3,49 1,85

=
~N
o
N

)

1,02

kompleks
przemystowo- 1,00 2,49 1,86 2,83 0,92 2,61 1,53 0,94 0,94
gospodarczy

0,60

kompleks
handlowo- 411 1,40 - 3,44 - - 0,53 - -
ustugowy

kompleks 0.05

o - 0,09 - - - - -
oswiatowy

kompleks
ochrony
zdrowia i opieki 0,47
spotecznej

- 0,47 - - - - -

kompleks ustug 129

hotelarskich - 1,75 - - - - -

kompleks
sportowy i - 0,40 - - - - 1,57 - -
rekreacyjny

kompleks
Sakralny i - - 0,66 - - - -
cmentarz

kompleks
komunikacyjny

(stacja paliw, 1,4 1,55 1,11 1,43 1,04 1,98 - - -
kontroli pojazdéw
oraz ter. lotniska)

teren pod
kdr°ga'“'. . 3,0 3,11 3,24 3,11 3,74 5,41 2,01 1,78 2,51

otowymi i
szynowymi

2,20

wody
powierzchn. 0,18 1,48 1,08 0,91 1,33 2,06 1,57 1,74 2,47
oraz mokradta

3,91
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teren lesny i

37,62
zadrzewiony 23,54 8,12 20,08 5,46 25,04 13,31 8,40 10,58 14,09
tereny 1,51 - - - 0,08 - - - - 0,29
zakrzewione
uprawa rolna
oraz roélinnos¢ | 67,00 176,8 208,1 178,5 218,38 | 222,52 24,87 29,25 30,75 19,13
trawiasta
uprawa trwata 1,12 0,14 0,12 0,14 0,11 0,4 - - - -
RAZEM 120,5 228,9 257,5 226,8 265,6 286,2 49,15 45,6 491 41,25

Zrédto: Baza Danych Obiektow Topograficznych - BDOT 10k (stan na koniec 2016 roku).

Obwodnica ,Nowa Kielnieriska”

3. Z przeprowadzonej analizy wynika, ze w strefie oddziatywania planowanego potaczenia drogowego
Nowa Kielnienska znajduje sie okoto 120,5 ha gruntéw. Wsrdod nich zdecydowanie przewazaja
kompleksy rolnicze (ok. 68,4 ha, tj. stanowigce blisko 55% powierzchni obszaru) oraz kompleksy
lesne (ok. 23,5 ha, tj. 18,5%). Zabudowa mieszkaniowa (ok. 17,64 ha) stanowi blisko 14,6%. Nalezy
zwroci¢ uwage, ze szczegdlnie w zachodniej czesci omawianego obszaru fragmenty komplekséw
mieszkaniowych potozone sg w stosunkowo niewielkiej odlegtosci od planowanego przebiegu drogi
(do 40 m). W rejonie ul. Ztotej i Szafirowej planowana droga przecina natomiast istniejacy juz
zabudowe mieszkaniowa.

skala 1:25 000

J

Rys. 11. Zagospodarowanie terenu w otoczeniu potaczenia drogowego wezta ,Chwaszczyno” z weztem ,Osowa’
drogi S6 na tle istniejgcego zagospodarowania.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Obwodhnica ,Banino”

4. W strefie oddziatywania wariantu 1 planowanej drogi przewazaja kompleksy gruntéw rolnych, tj. ok.
178 ha stanowigcych niemal 77,5% obszaru analiz. Najwieksza koncentracja tych gruntéw
wystepuje we wschodnim rejonie strefy, na wschod od rzeki Strzelenka, a takze, ale w mniejszym juz
stopniu, na zachodnim krancu. Znaczng cze$¢ strefy zajmujg kompleksy mieszkaniowe, ok. 31,7 ha




(tj. blisko 13,8% powierzchni strefy), przy czym s3 to gtéwnie tereny zabudowy jednorodzinnej o
niskiej intensywnosci.

. Wariant 1 planowanej trasy, przebiega przez istniejagce kompleksy zabudowy mieszkaniowej przede
wszystkim w rejonie: ulicy Barniewickiej (we wschodniej czesci strefy) oraz na odcinku od ul.
Borowieckiej do ul. Lotniczej (w centralnej czesci strefy - Banino). Dalej biegnie istniejaca ulicg
Lotnicza, przy ktérej oprocz zabudowy mieszkaniowej zlokalizowane sg takze funkcje handlowo-
ustugowe oraz funkcje chronione takie, jak Dom Opieki. W granicach strefy oddziatywania znajduja
sie takze: teren lesny, niewielki kompleks przemystowo-gospodarczy, kompleks handlowo-
ustugowy, niewielki fragment kompleksu oswiatowego oraz sportowo-rekreacyjnego, kompleks
hotelarski.

. W strefie oddziatywania wariantu 2 planowanego potaczenia drogowego znajduje sie ponad 257 ha
gruntéw. Najwiecej, ok. 208 ha, tj. 80,8% stanowig kompleksy gruntéw rolnych, ktére rozciaggaja sie
dos¢ réwnomiernie niemal wzdtuz catego przebiegu planowanej drogi. Kompleksy mieszkaniowe
zajmuja powierzchnie troche ponad 21 ha (ok. 8,2% powierzchni). Warto zauwazy¢, ze wariant 2
przewaznie nie przecina tych komplekséw. Jedyne miejsca przeciecia komplekséw mieszkaniowych
wystepuja w okolicy ul. Barniewickiej (we wschodniej czesci strefy) oraz na jej zachodnim krancu. W
granicach strefy znajdujg sie takze: teren lesny, niewielki kompleks przemystowo-gospodarczy,
kompleks sakralny.

. Strefa oddziatywania wariantu 3 obejmuje obszar prawie 227 ha. Zdecydowana wiekszos$¢, 78,9 %
strefy, zajmuja kompleksy rolnicze - ok. 180 ha. Kompleksy mieszkaniowe stanowig ok. 12,5% - ich
taczna powierzchnia wynosi blisko 29 ha. Wystepuja one w szczegélnosci na zachdéd od rzeki
Strzelenka, w zachodniej czesci strefy. Analizowany wariant przecina tu zwarty kompleks
mieszkaniowy potozony w kwartale pomiedzy ul. Wierzbowg, Sosnowg, Brzozows i Klonowg oraz
zabudowe potozong przy ul. Sosnowej, w tym takze istniejagcy kompleks ustug hotelarskich. Dalej,
tak jak w wariancie 1, biegnie istniejaca ulica Lotnicza, przy ktérej oprécz mniej zwartej zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowany jest przede wszystkim szereg obiektéw handlowo-ustugowych, a takze
Dom Opieki. Do ustug chronionych i wrazliwych w strefie zaliczy¢ nalezy takze przedszkole. W
strefie znajduje sie rowniez szereg obiektéw niekolidujacych i mato wrazliwych na oddziatywanie
planowanego przedsiewziecia takich, jak obiekty przemystowo-gospodarcze oraz zwigzane z
obstuga ruchu samochodowego.

. W strefie oddziatywania wariantu 4 planowanej drogi znajduje sie blisko 266 ha gruntéw.
Przewazajg grunty niezainwestowane. Najwiekszy udziat maja kompleksy rolne, zajmujace ok. 218
ha, czyli w przyblizeniu 82% obszaru strefy. Druga co do wielkosci grupe stanowig kompleksy lesne,
wystepujace przede wszystkim w centralnej czeéci obszaru. Kompleksy mieszkaniowe zajmuja
niecate 15 ha, czyli ok. 5,6% powierzchni strefy. Obejmuja w wigkszosci niewielkie i raczej
rozproszone powierzchnie z zabudowg jednorodzinng oraz zagrodowsa. Analizowany wariant w
wiekszosci nie koliduje z istniejagcg zabudowa. Przecina tereny zabudowy mieszkaniowej w dwéch
przypadkach, na zachodnim krancu strefy, gdzie jej przebieg pokrywa sie z istniejgca drogg oraz w
rejonie ul. Spacerowej. Na pozostatym obszarze strefa oddziatywania wariantu 4 przebiega w
poblizu lub stycznie do komplekséw mieszkaniowych (jak np. na Osiedlu Familijnym ,Siédme Niebo”,
bezposrednio za parcelami nowo wybudowanej zabudowy szeregowej wzdtuz ul Kardamonowej). W
strefie oddziatywania znajduje sie réwniez kompleks przemystowo-gospodarczy.

. W strefie oddziatywania wariantu 5 znajduje sie 286,2 ha gruntéw. Na obszarze strefy dominuja
kompleksy rolne, zajmujg ok. 223 ha, czyli 77,7% powierzchni strefy. Drugg co do wielkosci grupe
stanowig kompleksy lesne, wystepujace przede wszystkim w centralnej czesci strefy. Kompleksy
mieszkaniowe (zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i zagrodowa) zajmujg powierzchnie 13,6 ha,
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czyli ok. 4,7%. Sa w wiekszosci niewielkie i raczej rozproszone. Analizowany wariant drogi w
wiekszosci nie koliduje z istniejacg zabudows (poza kompleksem w rejonie ul. Polnej. W strefie
oddziatywania wariantu 5 znajdujg sie réwniez kompleksy przemystowo-gospodarcze i
komunikacyjne (teren lotniska).

WARIANT 1 | WARIANT 3 WARIANT4 ¢

WARIANT &

Rys. 12. Zagospodarowanie terenu w otoczeniu wariantow potaczenia drogowego wezta ,Miszewo” z Portem
Lotniczym Gdansk.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Obwaodnica ,Radunia”

10. W strefie oddziatywania wariantu A planowanej drogi znajduje sie tacznie 49,5 ha gruntéw. Ponad

11.

potowe tej powierzchni zajmujg kompleksy rolne - prawie 25 ha, czyli ok. 50,4%. Zajmuja znaczne
powierzchnie w potudniowo-wschodniej czesci strefy, na wschéd od rzeki Radunia. W pétnocno-
zachodniej czesci strefy wystepuja mozaikowo pomiedzy istniejacym zainwestowaniem. Druga co
do wielkosci grupe stanowig lasy - 13,31 ha, tj. ok. 27%. Wieksze i zwarte ich kompleksy wystepuja
po obu stronach rzeki w centralnej czesci strefy oraz w pétnocno - zachodniej czesci, gdzie przecina
je analizowany wariant. Kompleksy mieszkaniowe zajmuja powierzchnie ok. 4 ha, co stanowi w
przyblizeniu 8% powierzchni strefy. Potozone sg w rejonie ul. Kartuskiej oraz Spacerowej na
zachodnim kranicu, gdzie analizowany wariant przebiega bezposrednio w ich sasiedztwie oraz na
wschodnim krancu w rejonie ul Koscierskiej (droga nr 20), gdzie analizowany wariant réwniez
przechodzi przez tereny istniejacej zabudowy. W strefie znajduja sie réwniez: kompleks
przemystowo-gospodarczy oraz fragment kompleksu sportowo-rekreacyjnego. Przecina teren wéd
powierzchniowych - rzeke Radunia.

W strefie oddziatywania wariantu B planowanej drogi znajduje sie tacznie ok. 46 ha gruntéw. Ponad
potowe tej powierzchni zajmujg kompleksy rolne - prawie 30 ha, czyli ok. 64%. Grunty te
zlokalizowane s3 gtéwnie jako zwarte obszary w potudniowo-wschodniej czesci strefy, po obu
stronach drogi nr 20 oraz pomiedzy istniejgcym zainwestowaniem w poétnocno-zachodniej czesci
omawianej strefy, powyzej linii kolejowej. Druga co do wielkosci powierzchnie zajmujg kompleksy
lesne - 8,40 ha, tj. ok. 18,4%. Wieksze zwarte ich kompleksy wystepuja po obu stronach rzeki w
centralnej czesci analizowanej strefy. Kompleksy mieszkaniowe zajmujg powierzchnie ok. 3,5 ha, co



stanowi w przyblizeniu 7,6% jej powierzchni. Znajduja sie w rejonie ul. Spacerowej na zachodnim
krancu, gdzie analizowany wariant przebiega bezposrednio w ich sasiedztwie oraz w rejonie ul.
Koscierskiej (droga nr 20), gdzie przecina tereny istniejacej zabudowy. W strefie oddziatywania
znajduja sie réwniez dwa kompleksy przemystowo-gospodarcze. Planowana droga przechodzi
przez teren zajety przez wody powierzchniowe (Radunia) i w poblizu mokradet.
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Rys. 13. Zagospodarowanie terenu w otoczeniu wariantéw potaczenia drogowego wezta ,Glincz” z droga nr

211.
Zrédto: opracowanie wiasne.

12. W strefie oddziatywania wariantu C planowanej drogi znajduje sie facznie okoto 49 ha gruntéw.
Ponad potowe tej powierzchni zajmujg kompleksy rolne - prawie 31 ha, czyli ok. 62,6%. Zwarte
obszary tych gruntéw zlokalizowane sg gtéwnie, w potudniowo-wschodniej czesci strefy, po obu
stronach drogi nr 20 oraz w pétnocno-zachodniej czesci, pomiedzy ul. Kartuska (drogi nr 211) a
linig kolejowa. Drugi co do wielko$ci kompleks stanowig lasy - prawie 10,60 ha, tj. ok. 21,5%.
Zwarte ich kompleksy wystepuja po obu stronach rzeki w centralnej czesci obszaru analiz.
Kompleksy mieszkaniowe zajmujg powierzchnie zaledwie 1,85 ha, co stanowi w przyblizeniu 3,8 %
powierzchni przedmiotowego obszaru. Znajduja sie one gtéwnie w rejonie ul Koscierskiej (drogi nr
20), gdzie planowana droga przechodzi przez tereny istniejagcej zabudowy. W strefie oddziatywania
znajduja sie dwa kompleksy przemystowo-gospodarcze. Planowana droga przechodzi przez teren
zajety przez wody powierzchniowe (Radunia) i w poblizu mokradet.

13. W strefie oddziatywania wariantu D planowanej drogi znajduje sie tacznie okoto 41,3 ha gruntéw.
Niemal potowe tej powierzchni zajmujg kompleksy rolne - okoto 19 ha, czyli prawie 46,4%.
Wieksze i zwarte obszary tych gruntéw zlokalizowane s3 przede wszystkim w pétnocno-zachodniej
czesci, pomiedzy ul. Kartuskg (drogi nr 211) a linig kolejowa oraz mniejsze w potudniowo-
wschodniej czesci strefy, po pétnocnej stronie drogi nr 20. Drugi co do wielkosci kompleks
stanowia lasy - 14,1 ha, tj. ok. 34%. Zwarte ich kompleksy wystepujg po obu stronach rzeki w
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14.

centralnej czesci obszaru analiz. Kompleksy mieszkaniowe zajmujg powierzchnie zaledwie 1,02 ha,
co stanowi w przyblizeniu niecate 2,5% powierzchni przedmiotowego obszaru. Zabudowa znajduje
sie w rejonie ul. Koscierskiej (drogi nr 20) oraz ul. Kartuskiej (drogi nr 211). W strefie oddziatywania
znajduje sie réwniez kompleks przemystowo-gospodarczy. Ponadto planowana droga przechodzi
przez teren zajety przez wody powierzchniowe (Radunia) i tereny podmokie.

Uzytkowanie i zagospodarowanie terenu przedstawiono na duzych mapach: obszar analiz ,Nowa
Kielnienska” mapa 2, obszar analiz ,Banino” mapa 3, obszar analiz ,Radunia” mapa 4.

3.1.2. Struktura wtadania gruntow

15.

16.

17.

18.

Struktura wtadania gruntéw jest jedng ze sktadowych branych pod uwage przy wyznaczaniu
nowych potaczen drogowych. Grunty oséb fizycznych, grunty gminne i Skarbu Panstwa, a takze
wspotwiasnosci i wspotuzytkowanie wieczyste, sg istotnym ograniczeniem prawnym i
ekonomicznym dla zajmowania terenu pod nowe drogi.

Strukture wtadania gruntéw na analizowanych obszarach zobrazowano graficznie, na podstawie
danych pozyskanych ze Starostwa Powiatowego w Kartuzach, Interaktywnego Planu Gdarnska
(mapy wtasnosci)?, interaktywnej mapy Gdyni WebEWID?® oraz Internetowego Systemu informacji
Przestrzennej Starostwa Powiatowego w Kartuzach WebEWID*,

Analize w zakresie struktury wtfadania gruntéw przeprowadzono w wyznaczonych na potrzeby
koncepcji korytarzach drogowych i strefach oddziatywania analizowanych wariantéw potaczen
drogowych. Szerokos$¢ strefy okreslono na podstawie analiz poziomu hatasu, wzdtuz drég o
podobnym charakterze i natezeniu ruchu (300 m - po 150 m od osi planowanego korytarza
drogowego w obu kierunkach).

Analize wykonano w oparciu o 15 grup rejestrowych zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 29 marca
2001 r. Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa w sprawie ewidencji gruntéw i budynkow
(Dz. U. z 2001 r. Nr 38, poz. 454). Wyniki analizy zamieszczono ponizszych tabelach.

Tab. 4. Stan wtasnosci gruntéw w strefie oddziatywania potaczenia drogowego pomiedzy weztem drogi S6
,Gdansk Osowa” a weztem OMT ,Chwaszczyno”.

Ny Nazwa grupy rejestrowej wiascicieli Obszar analizy ,Nowa Kielnieriska

grupy . h L - -
. MRSl Strefa oddziatywania Korytarz drogowy
reje i wtadajacych

strowej [ha] % [ha] [%]

1. Skarb Paristwa, jezeli nie wystepuie w 30,25 2511 7.37 36,19

zbiegu z uzytkownikami wieczystymi
2. Skarb Papstwa, Je?ell \{vys.te;pUJe w ;blegu 227 1,89 0,65 3.19
z uzytkownikami wieczystymi
Jednoosobowe spétki Skarbu Panstwa,
3. przedsiebiorstwa pafnstwowe i inne pani- 0,01 0,01 0,01 0,05
stwowe osoby prawne
Gminy i zwiazki miedzygminne, jezeli nie
4, wystepuja w zbiegu z uzytkownikami 9,60 7,97 1,61 7,91
wieczystymi
Gminy i zwiagzki miedzygminne, jezeli
5. wystepujg w zbiegu z uzytkownikami 0,84 0,70 0 0
wieczystymi
7. Osoby fizyczne 71,97 59,75 10,17 49,92

2 http://mapa.gdansk.gda.pl/ipg/app/index
3 https://nasze.miasto.gdynia.pl/is2/iEwid/
4 http://www.geodezja.kartuskipowiat.pl/mapa.html




Wojewddztwa, jezeli nie wystepuja w

13. - . - s . 0,09 0,07 0,04 0,19
zbiegu z uzytkownikami wieczystymi
15, Spc’).fki prawa ha_mdlovv.egg i inne podmioty 4,87 4,04 047 231
ewidencyjne niewymienione w pkt. 1-14
Inne Osoby fizyczne we wspo’rwfrasnosa z 0,55 0,45 0,05 0,24
osobami prawnymi
Razem 120,45 100 20,37 100

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych ze Starostwa Powiatowego w Kartuzach, Interaktywnego Planu
Gdanska, mapy wtasnosci), interaktywnej mapy Gdyni WebEWID oraz Internetowego Systemu informacji Przestrzennej

Starostwa Powiatowego w Kartuzach WebEWID.

Tab. 5. Stan wifasnosci gruntéw w strefach oddziatywania analizowanych wariantéw potaczenia drogowego

Portu Lotniczego Gdansk z weztem OMT ,Miszewo”.

Nr . .
eru Obszar analizy ,Banino
py | Nazwa grupy reje- ] . . : :
re- | strowej whacicieli Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5
je- nieruchomosci S S S S S S S S S S
t i witadaj h
A K K K K K K K K [r:<] ;
i [ha] % [ha] % [ha] % [ha] % a °
Skarb Panstwa, jezeli
1 nie "ng’,set:lf‘;’e w 13,66 | 597 | 2690 | 1045 | 1344 | 595 | 33,03 | 1242 | 456 | 15389
uzytkownikami 2,90 7,61 4,59 10,68 2,88 7,66 4,90 10,05 | 8,27 17,4
wieczystymi
Skarb Panstwa, jezeli
9 wystepuje w zbiegu 0,99 0,43 1,11 0,43 0,98 0,43 0,93 0,35 4,48 1,56
’ z uzytkownikami 0,17 0,45 0,18 0,42 0,17 0,45 0,23 0,52 0,46 0,97
wieczystymi
Jednoosobowe
spotki Skarbu
3 przezas;‘;g‘i’;f;twa 538 | 235 5,39 2,09 5,30 2,34 5,34 2,01 | 5,38 1,88
panistwowe i inne 0,69 1,81 0,69 1,61 0,69 1,84 0,69 1,56 0,69 1,45
panstwowe osoby
prawne
Gminy i zwiazki
miedzygminne, jezeli
4 nie wystepujg w 11,32 | 4,95 7,60 2,95 11,30 5,00 8,05 3,03 | 10,74 3,75
’ zbiegu z 2,41 6,33 2,75 6,40 2,33 6,20 3,24 7,31 4,82 10,12
uzytkownikami
wieczystymi
Gminy i zwiazki
miedzygminne, jezeli 0.80 0.31
5. wystepujg w zbiegu - - —_— | = - - - - - -
z uzytkownikami 0 0
wieczystymi
. 174,1 | 76,08 | 196,28 | 76,27 | 167,77 | 74,23 | 198,96 | 74,83 | 199,2 69,55
7. Osoby fizyczne
27,49 | 72,17 32,52 75,66 25,43 67,63 33,11 74,66 | 31,07 65,25
9 Koscioly i zwigzki i i 0,68 0,26 i i i i i i
: wyznaniowe 0 0
Powiaty i zwigzki
11 evo‘g’t'at(;‘fv’ \Jszzebli'erLﬁ 2,88 1,26 0,77 0,30 4,13 1,83 0,96 0,36 0,53 0,18
’ 2 uiytkownikamgi 2,14 5,62 0,14 0,33 3,49 9,28 0,17 0,38 0,00 0
wieczystymi
Wojewddztwa, jezeli
13 nie wystepuja Vz"bis(:gu ‘; w 0,43 0,19 0,44 0,17 0,43 0,19 0,74 0,28 0,48 0,17
’ uzytkownikami 0,21 0,55 0,20 0,47 0,19 0,51 0,37 0,83 0,30 0,63
wieczystymi
Spotki prawa 2005 | 877 | 17,37 | 675 | 22,67 | 1003 | 17,86 | 672 | 1997 | 697
15. handlowego i inne
podmioty 2,08 5,45 1,91 4,44 2,42 6,44 1,64 3,70 2,01 4,22

36




ewidencyjne
niewymienione w
pkt. 1-14
228,7 286,2
’ 257,3 226,02 265,87 _—
4 et bl Bttt Al £09,97
Razem s 100 4298 100 37.60 100 44.35 100 47,59 100

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych ze Starostwa Powiatowego w Kartuzach, Interaktywnego Planu
Gdanska oraz Internetowego Systemu informacji Przestrzennej Starostwa Powiatowego w Kartuzach WebEWID.

Tab. 6. Stan wtasnosci gruntéw w strefach oddziatywania analizowanych wariantéw potaczenia drogowego
pomiedzy droga nr 211 a droga nr 20 - na przedtuzeniu obwodnicy Zukowa.

Obszar analizy ,Radunia”

Nr Nazwa grupy reje-
grupy strowej wtascicieli Wariant A Wariant B Wariant C Wariant D
reje- nieruchomosci S S S S S S S S
strowej i wtadajacych K K K K K K K K
[ha] [%] [ha] [%] [ha] [%] [ha] [%]
Skarb Panstwa, jezeli
1 nie ‘g’g'fggeg?e w 6,39 13,00 6,54 14,33 9,30 18,94 14,96 36,26
) uzytkownikami 0,79 9,78 0,78 10,33 0,77 9,46 2,1 30,57
wieczystymi
Skarb Panstwa, jezeli
5 wystepuje w zbiegu z 1,40 2,86 1,47 3,23 3,64 7,42 3,71 8,99
) uzytkownikami 0,12 1,49 0,18 2,38 0,60 7,37 0,71 10,33
wieczystymi
Gminy i zwiazki
miedzygminne, jezeli
4 nie wystepuja w 2,33 4,73 3,83 8,41 1,56 3,17 1,20 2,91
) zbiegu z 0,25 3,09 0,46 9,09 0,18 2,21 0,14 2,04
uzytkownikami
wieczystymi
7 Osoby fizyczne 37,53 76,37 33,77 74,03 34,60 70,46 21,26 51,54
) vz 6,92 85,64 6,13 81,19 6,59 80,96 3,92 57,06
Spotki prawa
15. | podmioty evdencye | 130 | 805 | 0 0 2 |2 | 22
. niewymienione w pkt 0 0 0 0 0 0 0 Y
1-14
49,15 45,61 49,1 41,25
Razem 8.08 100 7.55 100 78,14 100 76,87 100

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych ze Starostwa Powiatowego w Kartuzach
oraz Internetowego Systemu informacji Przestrzennej Starostwa Powiatowego w Kartuzach WebEWID.

19. W strefie oddziatywania potaczenia drogowego pomiedzy drogg nr 211 a drogg nr 20 - na

20.

przedtuzeniu obwodnicy Zukowa, na obszarze analizy ,Nowa Kielnierska” grunty nalezace do oséb
fizycznych zajmujg blisko 60% jej powierzchni. Zlokalizowane s3 w przewadze w zachodniej i
potudniowo - wschodniej czesci strefy. Jedna czwarta wszystkich gruntéw nalezy do Skarbu
Panstwa (fragment pétnocno-wschodni).

Podobna sytuacja wtasnosciowa wystepuje w przypadku analizowanych wariantow potgczenia
drogowego Portu Lotniczego Gdansk z OMT (wezet ,Miszewo"), na obszarze analizy ,Banino”. W
kazdym z analizowanych wariantéw grunty nalezace do oséb fizycznych stanowia blisko 75%. W
strefach oddziatywania wariantu drugiego i czwartego tereny we wifadaniu Skarbu Panstwa
stanowig odpowiednio powyzej 10% i 12%. S3 to gtéwnie niewielkie lesne enklawy i tereny
podmokte zlokalizowane w centralnych i wschodnich czesciach analizowanych wariantow
potaczenia drogowego.




21.

22.

Stan wtasnosci gruntéw, analizowanych wariantéw potgczenia drogowego pomiedzy drogg nr 211
a droga nr 20 jako obejscie Zukowa (obszar analizy ,Radunia”), réwniez wskazuje na zdecydowana
przewage terenow nalezgcych do 0sdb fizycznych. W trzech strefach oddziatywania (warianty: A, B i
C) zajmujg one odpowiednio ponad: 76%, 74% i 70%, a w przypadku wariantu D - ponad 51%.
Grunty te znajdujg sie na potnocny-zachdd i potudniowy-wschéd od rzeki Raduni. Natomiast
tereny lesne potozone wzdtuz rzeki nalezg do Skarbu Panstwa i zajmujg powierzchnie od 13%
(strefa oddziatywania wariantu A) do ponad 36 % (strefa oddziatywania wariantu D).

Strukture wtadania gruntéw zobrazowano na mapach: obszar analiz ,Nowa Kielnieriska” mapa 5,
obszar analiz ,Banino” mapa 6, obszar analiz ,Radunia” mapa 7.

3.1.3. Wazniejsze obiekty infrastruktury technicznej

23.

24.

25.

26.

27.

28.

Rozpatrywane warianty planowanych potgczen drogowych z Obwodnicg Metropolitalng Tréjmiasta
przebiegajag przez tereny, na ktorych istnieje ponadlokalna infrastruktura techniczna. Szereg
obiektéw infrastruktury technicznej znajduje sie takze w otoczeniu analizowanych wariantow
potaczen drogowych.

W otoczeniu planowanego potaczenia drogowego pomiedzy weztem drogi S6 ,Gdansk Osowa” a
weztem OMT ,Chwaszczyno” przebiega trasa linii elektroenergetycznej 110 kV (ST Gdansk | -
Wysoka z GPZ Wysoka). Na potudnie od planowanego potaczenia drogowego znajduja sie cztery
zbiorniki retencyjne: Osowa |, Jezioro Osowskie, Jezioro Wysokie oraz komunalne ujecie wody
,Osowa” potozone na terenie gm. Zukowo. Na pétnoc od potaczenia drogowego znajduje sie
zbiornik wody pitnej ,Osowa”. Planowane potaczenie drogowe nie koliduje z wymienionymi
powyzej elementami infrastruktury techniczne;j.

W przypadku potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdansk z weztem OMT ,Miszewo”,
analizowane warianty przecinajg dwie napowietrzne linie elektroenergetyczne 110 kV (ST Gdansk |
- Wielki Kack i ST Gdansk | - Chwarzno). W otoczeniu przebiegajg trasy napowietrznych linii
elektorenergetycznych 110 kV: Kokoszki - Lotnisko, Kamienny Potok - Lotnisko, ST Gdansk | -
Wysoka. W odlegtosci ok. 340 m od planowanego skrzyzowania w rejonie lotniska, na kierunku
pétnocnym znajduje sie GPZ Lotnisko.

Wyznaczone do analizy warianty potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdansk z weztem OMT
,Miszewo”, przecinajg trasy dwdch gazociggdw wysokiego cisnienia: DN 500 i DN 300 relacji
Witoctawek - Gdynia. Na dziatce nr 165/6 obreb Banino, graniczacej z wariantami 1 i 4 znajduje sie
stacja gazowa wysokiego cisnienia Banino.

W otoczeniu analizowanych wariantéw potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdansk z weztem
OMT ,Miszewo” znajduja sie:

1) ujecia wody: Banino, Klukowo i Rebiechowo (wytaczone z eksploatacji), PUEIK Unikom,
Matarnia,

2) zbiorniki retencyjne: ,Klukowo”, ,Rebiechowo IlI”, ,Budowlanych II”,
3) cieptownia Matarnia (przewidziana do likwidacji).

Planowana jest budowa zbiornikéw retencyjnych: ,Rebiechowo”, ,Rebiechowo 1”, ,Rebiechowo 2”,
»Strzelniczanka” Strzelniczanka I”, Strzelniczanka Il i ,Biologiczna”.

W otoczeniu analizowanych wariantéw potaczenia drogowego miedzy drogg nr 211 (obejscie
Zukowa) a droga nr 20 przebiega trasa napowietrznej linii elektroenergetycznej 110 kV ST Gdarisk
I - Rutki, na koncéwce ktorej znajduje sie GPZ Rutki. Na rzece Raduni, na kierunku pétnocno
wschodnim od rozpatrywanych wariantéw znajduje sie elektrownia wodna ,Rutki”. Wyznaczone
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29.

warianty potaczenia drogowego miedzy droga nr 211 (obejécie Zukowa) a droga nr 20 nie koliduja z
wymienionymi powyzej elementami infrastruktury technicznej.

Rozmieszczenie w przestrzeni wazniejszych obiektéw infrastruktury technicznej przedstawiono na
mapach: obszar analiz ,Nowa Kielnieriska” mapa 8, obszar analiz ,Banino” mapa 9, obszar analiz
,Radunia” mapa 10.

3.2. Sytuacja planistyczna

3.2.2. Obowiazujece studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

30.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy odzwierciedla
polityke przestrzenng gminy, wskazujac lokalne (ogdlne) zasady zagospodarowania terendw.
Studium nie jest aktem prawa miejscowego, ale jego ustalenia sg wigzace dla organéw gminy przy
sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Obszar analizy ,Nowa Kielnieriska”

31

32.

33.

Korytarz potaczenia drogowego pomiedzy weztem drogi S6 ,Gdansk Osowa” a weztem OMT
»,Chwaszczyno”, przebiega przez teren, na ktérym obowiazujg ustalenia:

1) Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo
zatwierdzonego uchwata nr XLVI/828/2002 z dnia 9 pazdziernika 2002 r., zmienionego
uchwatami Nr 1X/195/2003 z dnia 25 czerwca 2003 r., Nr XXXVII/629/2005 z dnia 30
listopada 2005 r., Nr XXXVI11/630/2005 z dnia 30 listopada 2005 r., Nr XLVI1/722/2006 z dnia
9 pazdziernika 2006 r., Nr XVI11/310/2008 z dnia 25 kwietnia 2008 r., Nr XXCXI1/344/2013 z
dnia 26 kwietnia 2013r., Nr XXXII1/349/2013 z dnia 9 maja 2013 r., Nr XVI/171/2015 z dnia
27 pazdziernika 2015 r.;

2) Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gdyni, zatwierdzone
uchwatg nr XVI1/400/08 Rady Miasta Gdyni z dnia 27 lutego 2008 r., zmienione: uchwatg nr
XXXVII/799/14 Rady Miasta Gdyni z dnia 15 stycznia 2014 r., Nr X1/190/15 Rady Miasta
Gdyni z dnia 26 sierpnia 2015 r.;

3) Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gdanska zatwierdzone
uchwata Nr XVI11/43//07 Rady Miasta Gdanska z dnia 20.12.2007 r.

W listopadzie 2017 r. do publicznego wgladu wytozono projekt Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska. Projekt dokumentu zawiera zaktualizowane
kierunki zagospodarowania przestrzennego, dlatego do analizy postuzono sie jego ustaleniami.

Analiza ustalen ww. Studiow wykazata, ze pomiedzy weztem drogi S6 ,Gdansk Osowa” a weztem
OMT ,Chwaszczyno” we wszystkich dokumentach planistycznych zaplanowano potaczenie
drogowe tzw. Nowa KielnieAska. Analizowany w ramach koncepcji korytarz drogowy przebiega po
trasie planowanej drogi. W trakcie analizy Studiéw zauwazono rozbieznos¢ w zakresie klasy drogi.
Na obszarze gminy Zukowo drodze przyporzadkowano klase GP, natomiast na obszarze miasta
Gdyni i Gdanska klase G.

Obszar analizy ,,Banino”

34. Korytarze analizowanych wariantéw potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdansk z weztem

OMT ,Miszewo" przebiegajg przez tereny, na ktérych obowiagzuja ustalenia:

1) Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo
zatwierdzonego uchwatg nr XLVI/828/2002 z dnia 9 pazdziernika 2002 r., zmienionego
uchwatami Nr 1X/195/2003 z dnia 25 czerwca 2003 r., Nr XXXVII/629/2005 z dnia 30



35.

36.

37.

listopada 2005 r., Nr XXXVI11/630/2005 z dnia 30 listopada 2005 r., Nr XLVII/722/2006 z
dnia 9 pazdziernika 2006 r., Nr XVIII/310/2008 z dnia 25 kwietnia 2008 r., Nr
XXCXI1/344/2013 z dnia 26 kwietnia 2013r., Nr XXXI11/349/2013 z dnia 9 maja 2013 r., Nr
XVI1/171/2015 z dnia 27 pazdziernika 2015 r,;

2) projektu Studium uwarunkowan i kierunkéow zagospodarowania przestrzennego Gdanska z
dnia 23 pazdziernika 2017 r.

W projekcie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gdanska
potaczenie Portu Lotniczego Gdansk z Obwodnicg Metropolii Trojmiejskiej (wezet Miszewo)
zaplanowano po trasie, na ktorej aktualnie odbywa sie ruch w kierunku drogi nr 20 (ul.
Stowackiego, ul. Budowlanych, ul. Nowatoréw). W projekcie dokumentu planuje sie
wyprowadzenie drogi lokalnej z wezta Spadochroniarzy przy Porcie Lorniczym w Rebiechowie w
kierunku pétnocno zachodnim. Poczatkowe trasy (na dtugosci okoto 1,7 km) wszystkich
analizowanych wariantéw (1, 2, 3, 4, 5) potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdansk z weztem
OMT ,Miszewo, przebiegaja po trasie drogi lokalnej (do granic z gmina Zukowo). Droga ta nie
posiada kontynuacji na terenie gminy Zukowo.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo przewiduje
budowe drogi klasy Z, taczacej wezet Miszewo z lotniskiem w Rebiechowie. Trasa drogi przebiega
przez obszar obrebu Miszewo, Pepowo i Czaple. Wyznaczone do analiz cztery z pieciu korytarzy
potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdansk z weztem OMT ,Miszewo”, znajdujg sie na potnoc
od planowanej drogi - tacznika Miszewo - Rebiechowo. Natomiast trasa korytarza drogowego w
wariancie 5 na odcinku od drogi powiatowej nr 1901G do ul. Lesnej w Pepowie pokrywa sie z trasa
drogi klasy Z wyznaczonej w Studium gm. Zukowo.

Na obszarze gminy Zukowo trasy analizowanych wariantéw potaczenia drogowego (korytarze
drogowe) Portu Lotniczego Gdansk z weztem OMT ,Miszewo” od granic miasta Gdanska kolejno
przecinaja:

1) Wariant 1 - obszar dynamicznego rozwoju gospodarczego (170 m), obszar zieleni przyrodniczo
- krajobrazowej (510 m), obszar dynamicznego rozwoju gospodarczego (180 m), obszar
dynamicznego rozwoju osadniczego i gospodarczego (1,2 km), tereny zieleni przyrodniczo -
krajobrazowej (dolina rzeki Strzelenki) (900 m), obszar dynamicznego rozwoju osadniczego i
gospodarczego (980 m), po trasie drogi powiatowej nr 1901G (1,7 km) do wezta Miszewo;

2) Wariant 2 - obszar dynamicznego rozwoju gospodarczego (170 m), tereny zieleni przyrodniczo
- krajobrazowej (500 m), obszar dynamicznego rozwoju osadniczego i gospodarczego (1,1 km),
tereny zieleni przyrodniczo - krajobrazowej (dolina Strzelenki) (200 m), obszar dynamicznego
rozwoju osadniczego i gospodarczego (350 m), tereny zieleni przyrodniczo - krajobrazowej
(dolina Strzelenki) (495 m), obszar dynamicznego rozwoju osadniczego i gospodarczego (2,96
km), obszar dynamicznego rozwoju gospodarczego (775 m); po trasie drogi powiatowej nr
1901G (klasy Z) (180 m) do wezta Miszewo;

3) Wiariant 3 - obszar dynamicznego rozwoju gospodarczego (170 m), tereny zieleni przyrodniczo
- krajobrazowej (510 m), obszar dynamicznego rozwoju gospodarczego (180 m), obszar
dynamicznego rozwoju osadniczego i gospodarczego (1,2 km), tereny zieleni przyrodniczo -
krajobrazowej (425), obszar dynamicznego rozwoju osadniczego i gospodarczego (405), tereny
zieleni przyrodniczo - krajobrazowej (65 m), obszar dynamicznego rozwoju osadniczego i
gospodarczego (160 m), po trasie drogi powiatowej nr 1901G (klasy Z) (2,4 km) do wezta
Miszewo;
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4) Wariant 4 - obszar dynamicznego rozwoju gospodarczego (170 m), tereny zieleni przyrodniczo
- krajobrazowej (dolina rzeki Strzelenki) (3,7 km), obszar dynamicznego rozwoju osadniczego i
gospodarczego (2,3 km), obszar dynamicznego rozwoju gospodarczego (775 m), w korytarzu
drogi powiatowej nr 1901G (180 m) do wezta Miszewo;

5) Wariant 5 - obszar dynamicznego rozwoju gospodarczego (0,17 km), tereny zieleni
przyrodniczo - krajobrazowej (dolina rzeki Strzelenki) (2,6 km), obszar dynamicznego rozwoju
osadniczego i gospodarczego (0,48 km), tereny zieleni przyrodniczo - krajobrazowej (0,96 km),
w korytarzu planowanej drogi klasy Z (3,4 km), w korytarzu drogi powiatowej nr 1901G (180
m) do wezta Miszewo.

Obszar analizy ,Radunia”

38.

39.

40.

Korytarze analizowanych wariantéow potaczenia drogowego pomiedzy drogg nr 211 a drogg nr 20 -
na przedtuzeniu obwodnicy Zukowa, przebiegaja przez tereny na ktérych obowiazujg ustalenia:
Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo
zatwierdzonego uchwata nr XLVI1/828/2002 z dnia 9 pazdziernika 2002 r., zmienionego uchwatami
Nr IX/195/2003 z dnia 25 czerwca 2003 r., Nr XXXVI1/629/2005 z dnia 30 listopada 2005 r., Nr
XXXVII/630/2005 z dnia 30 listopada 2005 r., Nr XLVII/722/2006 z dnia 9 pazdziernika 2006 r.,
Nr XVI11/310/2008 z dnia 25 kwietnia 2008 r., Nr XXCXI1/344/2013 z dnia 26 kwietnia 2013r., Nr
XXXI1/349/2013 z dnia 9 maja 2013 r., Nr XVI1/171/2015 z dnia 27 pazdziernika 2015 .

Przeglad ustalen ww. Studium wykazat, ze dokument uwzglednia trase potaczenia drogowego klasy
G pomiedzy droga nr 211 a droga nr 20 - na przedtuzeniu obwodnicy Zukowa. Z trasa planowanej
drogi pokrywa sie korytarz drogowy wariantu B. Takze poczatkowe trasy korytarzy drogowych
wariantu A i C, wychodzace z wezta ,Glincz” w kierunku drogi nr 211 na odcinku okoto 900 m
przebiegaja w korytarzu planowanej drogi klasy G. Po czym trasa wariantu A odchyla sie w kierunku
zachodnim, wariantu C w kierunku pétnocnym. Oba warianty przebiegajg kolejno przez teren zieleni
przyrodniczo krajobrazowej (w dolinie Raduni) oraz obszary rozwoju osadniczego i gospodarczego.
W przypadku korytarza potaczenia drogowego - wariant D jego trasa (od drogi krajowej ku drodze
wojewddzkiej) przebiega przez tereny rozwoju rolnictwa w oparciu o walory agroprzyrodniczne,
obszary przyrodniczo - krajobrazowe (w dolinie Raduni) oraz obszary rozwoju osadniczego i
gospodarczego.

Planowane kierunki zagospodarowania przestrzennego w zakresie struktury funkcjonalnej
przedstawiono na mapach: obszar analiz ,Nowa Kielnieriska” mapa 11, obszar analiz ,Banino” mapa
12, obszar analiz ,Radunia” mapa 13.

3.2.3. Obowiazujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

41.

42.

43.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego naleza do instrumentéw realizacji polityki
przestrzennej gminy. Wg przepisdw obowigzujagcych w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym sa one aktami prawa miejscowego. Oznacza to, ze obowigzuja jedynie na obszarach,
ktérych dotycza. Niosg za sobg szereg skutkéw zaréwno prawnych, ekonomicznych,
srodowiskowych jak i spotecznych.

Znaczna powierzchnia w granicach prowadzonych analiz objeta jest planami miejscowymi, ktére
uchwalono w okresie ostatnich 20 lat. Obejmujg one na obszarze analiz ,Nowa Kielnieniska” 40%,
na obszarze ,Banino” 57,7% oraz na obszarze ,Radunia” 47% ich powierzchni.

Analize w zakresie obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
przeprowadzono w wyznaczonych korytarzach drogowych, a takze w strefach oddziatywania
wariantéw potaczen drogowych. Szeroko$¢ strefy okreslono na podstawie analiz poziomu hatasu,



wzdtuz drég o podobnym charakterze i natezeniu ruchu (300 m - po 150 m od osi planowanego
korytarza drogowego w obu kierunkach).

44. W analizie postuzono sie informacjami zawartymi na portalu GISON (gm. Zukowo), Interaktywnego

Planu Gdariska i strony internetowej® oraz strony internetowej miasta Gdyni®.

Obszar analizy ,Nowa Kielnieriska”

45.

46.

47.

Fragmenty korytarza potaczenia drogowego pomiedzy weztem drogi S6 ,Osowa” a weztem OMT
,Chwaszczyno”, znajduja sie na obszarze objetym trzema miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego. Wiekszos¢ trasy korytarza drogowego w ich granicach przebiega po terenach
komunikacji (terenie planowanej drogi ekspresowej ,Trasa Kaszubska”). Na koncowym odcinku, w
rejonie wezta ,Chwaszczyno” korytarz drogowy przecina tereny zabudowy ustugowej, rzemiosta,
sktadéw i magazynow oraz tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Lokalizacja wezta
,Chwaszczyno” w mpzp przesunieta jest na potnoc, w stosunku do lokalizacji wezta przyjetego w
koncepcji OMT, dla ktérego zostata wydana decyzja srodowiskowa.

Natomiast strefa oddziatywania potaczenia drogowego pomiedzy weztem drogi S6 ,Osowa” a
weztem OMT ,Chwaszczyno”, obejmuje fragmenty 5 obowigzujacych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. Poza licznymi funkcjami ustug i przemystu, komunikacji w
strefie oddziatywania potaczenia drogowego wyznaczono funkcje podlegajace ochronie przed
hatasem: mieszkaniowe, mieszkaniowo-ustugowe.

Zestawienie obowiazujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego i ustalonych
funkcji terenu w korytarzu drogowym i strefie oddziatywania potaczenia drogowego pomiedzy
weztem drogi S6 ,Osowa” a weztem OMT ,,Chwaszczyno” zamieszczono w tabeli ponize;j.

Tab. 7. Wykaz obowiazujagcych mpzp i ustalonych funkcji terenu w analizowanym korytarzu drogowym i strefie
oddziatywania potaczenia drogowego pomiedzy weztem drogi S6 ,Gdarsk Osowa” a weztem OMT Chwaszczyno.

Identyfikacja funkcji terenu w

Lp. | Potozenie MPZP Funkcje terenu obszarach analiz
korytarz strefa
Mpzp fragmentu pétnocno - zachodniej 002-33U -
1 m. Gdansk czesci wezta ,Wysoka” w miescie Gdansku
’ ) przyjety uchwata nr LI/1521/2002 RM 003-84 KZ
Gdansk z dnia 11 lipca 2002 r. 004-84 KZ
Zmiana miejscowego planu szczegétowego
zagospodarowania przestrzennego )
dzielnicy urbanistycznej Osowa w miescie gggl gi KKf(
2. | m.Gdansk | Gdansku - w zakresie uktadu komunikacji -
- . 105-31 M/U
drogowej przyjeta uchwata nr 106-31 M/U
XLI1/1294/2001 RM Gdynia z dnia 20
grudnia 2001 r.
MPZP zbiornika wody w Osowej w miescie
L
3. m. Gdarisk miejscowego planu zagospodarowania 0(?023:?811U|(/|g/| )
przestrzennego zbiornika wody w Osowej
w miescie Gdansku
Uchwata nr 1X/227/07 z dnia 27 czerwca 001 MN1, 067 P,U
4. | m.Gdynia 2007 r. w sprawie uchwalenia 068 P,U, 069 P,U )
miejscowego planu zagospodarowania 070P,U,0827ZP
083 ZP, K

5 http://www.gdansk.pl/zagospodarowanie-przestrzenne
6 Biuletyn Informacji Publicznej>Prawo lokalne >Plany zagospodarowania przestrzennego
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przestrzennego czesci dzielnicy Wielki 114 KD-S
Kack w Gdyni - tzw. Kacze Buki, dla 125 KD-L %
ktérego w 2016 roku przystapiono do 145 KD-D %
zmiany zgodnie z uchwata nr XXIV/589/16 150 KD-D %
Rady Miasta Gdyni z dnia 28 wrzesnia 156 KD-X
2016 r. w sprawie przystgpienia do
sporzadzenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czesci 115 KD-S 2/2
dzielnicy Wielki Kack w Gdyni - tzw. Kacze
Buki
1.U,P,MN,
Uchwata nr XLV/750/2006 z dnia 20 lipca 11 U, P,MN,
2006 r. w sprawie uchwalenia 01.KS, 02KD,
. miejscowego planu zagospodarowania 06.KDW
5. | gm. Zukowo przestrzennego obszaru czesci wsi 3.U,P,MN,MW
Chwaszczyno - miedzy projektowang 5.MN, 6.MN
obwodnicg Chwaszczyniska, ul. Oliwska i ul. 7.MN, 9.MN,U -
Gdynska, gmina Zukowo 10.MN,U, 03.KD
05.KD,

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie portalu GISON i Interaktywnego Planu Gdariska, strony internetowej miasta
Gdyni Biuletyn Informacji Publicznej >Prawo lokalne >Plany zagospodarowania przestrzennego. (stan na 31.01.2018).

Obszar analizy ,Banino”

48. Wyznaczone warianty korytarzy drogowych (1, 2, 3, 4, 5) i strefy oddziatywania potaczenia
drogowego Portu Lotniczego Gdansk z weztem OMT  Miszewo” obejmujg fragmenty 28
obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Analiza ustalonych w
nich funkcji terenu wykazata, ze trasy poczatkowych odcinkéw analizowanych wariantow (na
terenie Gdanska na dtugosci okoto 850 m) przebiegaja w liniach rozgraniczajacych drogi oznaczonej
symbolem 023-KD81 - projektowanej ulicy lokalnej. Szerokos$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych
jest zmienna i wynosi od 36 do 72 m’.

49. Korytarze drogowe wariantu 1 i 3 odpowiednio na odcinku 630 i 1360 m znajduja sie w liniach
rozgraniczajacych drogi powiatowej nr 1901G oznaczonej symbolem 001-KDZ - droga publiczna
klasy Z (zbiorcza)®. Zgodnie z zapisami planu szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna, zgodna z
rysunkiem planu.

50. Czesciowo w liniach rozgraniczajacych drogi oznaczonej symbolem 023-KDD droga publiczna klasy
D (dojazdowa) przebiegaja korytarze drogowe wariantu 2 i 3, na odcinku ok. 1 km. Szerokos$¢
projektowanej drogi takze jest zmienna i wynosi od 5 do 12 m. Ponadto korytarz drogowy wariantu
4 na odcinku ok. 500 m, przebiega fragmentarycznie w liniach rozgraniczajacych drogi oznaczonej
symbolem 011.KD - drogi dojazdowej’. Szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych ustalono na 12
m.

51. Poczatkowy odcinek korytarza drogowego wariantu 5 znajdujacy sie na terenie miasta Gdansk
przebiega w liniach rozgraniczajgcych drogi oznaczonej symbolem 023-KD81 - projektowanej ulicy
lokalnej (na dtugosci okoto 850 m). W obrebie Pepowo fragment korytarza drogowego przebiega
przez tereny zabudowy ustugowo - produkcyjnej i mieszkaniowej jednorodzinnej oraz w liniach

7 Uchwata nr XLII/967/13 Rady Miasta Gdanskaz dnia 26 wrzeénia 2013 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Klukowo rejon ulicy Azymutalnej w miescie Gdarisku

8 Uchwata nr XLVII/566/2017 Rady Miasta w Zukowie z dn. 12.12.2017 w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla czesci wsi Banino oraz fragmentu wsi Miszewko, gmina Zukowo

? Uchwata Nr XLI/669/2006 Rady Miejskiej Zukowo z dnia 3 marca 2006 r. w sprawie: Uchwalenia miejscowego planu zag
ospodarowania przestrzennego czesci wsi Ppowo ograniczonego od pétnocy dziatkami nr 5 i 6/8 wraz z tymi dziatkami, od
wschodu droga prowadzong na Banino, od strony potudniowej droga Pepowo - Miszewo, od strony zachodniej dziatkami 19/2 i
16 wraz z tymi dziatkami, gmina Zukowo.



52.

583.

54.

rozgraniczajacych drég: 07.KD i 08.KD. Ponadto przecina niewielki teren przeznaczony w mpzp
pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng w obrebie Miszewo.

Przeprowadzona analiza obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
pozwala na stwierdzenie, ze nie uwzgledniajg one zadnego z analizowanych wariantow potgczenia
drogowego Portu Lotniczego w Gdansku z weztem OMT ,Miszewo” (poza odcinkami naktadajgcymi
sie na istniejgca siecig drogowa - korytarz drogi powiatowej nr 1901G i korytarzy dréog gminnych -
ul. Jana Trepczyka i Lesnej w Pepowie). Natomiast w strefie oddziatywania potaczenia drogowego
poza licznymi terenami z funkcjg przemystowa, ustugowo - przemystowg ustugowg, komunikacyjng
wyznaczono funkcje podlegajgce ochronie przed hatasem: mieszkaniowe, mieszkaniowo-ustugowe,
ustug oswiaty, sportu i rekreacji oraz teren cmentarza.

Analiza miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennegona na obszarze analizy ,Banino”
pozwala na stwierdzenie, ze nie uwzgledniajg one potaczenia drogowego klasy G, taczacego Port
Lotniczy Gdansk z weztem OMT ,Miszewo” (poza poczatkowymi odcinkami znajdujagcymi sie na
terenie miasta Gdanska (na dtugosci okoto 850 m przebiegajg w liniach rozgraniczajacych drogi
dojazdowej) oraz odcinkami przebiegajacymi w istniejacych pasach drogowych - gtéwnie pas drogi
nr 472).

Zestawienie obowigzujacych mpzp i ustalonych funkcji terenu w korytarzach drogowych i strefach
oddziatywania analizowanych wariantéw potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdansk z
weztem OMT ,Miszewo” zamieszczono w tabeli ponizej.

Tab. 8. Wykaz obowiazujagcych mpzp i ustalonych funkcji terenu w korytarzach drogowych i strefach
oddziatywania analizowanych wariantéw potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdansk z weztem OMT

Miszewo”.
Identyfikacja funkcji terenu w obszarach analizy
Lp. bl Funkcje terenu Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4 Wariant 5
Kl SZ Kl SZ Kl SZ Kl SZ Kl SZ
Miasto Gdansk
001-P/U41
Mpzp Klukowo rejon ulicy 004-P/U41
Azymutalnej w miescie 021-KD81
1. Gdansku przyjety uchwata nr 023-KD81
XLII/967/13 RM Gdariska z 024-KD82
dn. 26.09.2013 . 002-D ) ) ) ) )
020-KD81
Zmiana MPZP jednostek
strukturalnych Gdansk -
Klukowo - Rebiechowo,
2. dotyczaca rejonu Portu 1.ZC,ULA,ZI,K,KX
Lotniczego przyjety uchwata
nr XXXI11/390/96 z dn.
25.04.1996 .
Mpzp lotniska - czesci pot-
nocnej w Klukowie - Rebie-
3. chowie w miescie Gdansku 002-53 KA
przyjety uchwata nr
XVI1/517/2003 RM Gdarnska
zdn. 11.12.2003 .
Mpzp PKM - odcinek Klu-
kowo w miescie Gdansku
4, przyjety uchwata nr 001-KK98 - - - - _

LVI11/1410 RM Gdanska z
dn. 30.10.2014 r.
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Mpzp rejonu ulic Azymutal-
nej, Radiowej i Spadochro-
niarzy w Klukowie-

. . NN 003-34U
5. Rebiechowie w miescie 009-34U
Gdansku przyjety uchwata nr
XV1/488/2003 RM Gdariska
zdn. 04.12.2003r.
Gmina Zukowo
Mpzp czesci wsi Barniewice,
rejon graniczy z miastem
Gdanski i linig kolejowa 2021z
6. Gdynia-Koscierzyna przyjety
uchwatg nr XXIX/510/09
RM Zukowo z dn. 20. 17.pS
02.2009 .
Zmiana mpzp dla dziatki nr
68/1 pbr. Rebiechowo,
gmina ZEJk.ow’o (odprqwa— MN/U
7. dzanie $ciekéw) przyjeta KS -
uchwata nr XX1V/404/2008
RM Zukowo z dn.
31.10.2008 r.
Mpzp dla czesci wsi Banino, 11.ZN, 10.WS
w rejonie ulic Sosnowe;j i 1MN, 2MN, 3MN,
8 Debowej gmina Zukowo 4.MN, 13.KDD, i
' przyjety uchwata nr 15.KDD,
XXVII/311/2016 z dn. 18.KP, 19.KP
27.09.2016. 7.MN/U, 12KDL -
Zmiana mpzp dla dziatek nr 01-MN
29/25, 29/67 potozonych 02-MN/U -
9 we wsi Banino, gmina Zuko- 05-KD
: wo przyjeta uchwata nr 06-KDW -
VI1/48/2011 RM w Zukowie 03-MN/U,
zdn.25.03.2011r. 04-ZL
A.34-MN
A.103-ZP,WS
A.86-ZP,WS
003-KDD, 001-
KDZ
A.32-MN
A.39-MN
A.40-MN , A.49-
MN,U
A.104-ZL, A.68-
MN, A.70-ZP,WS,
A.84-ZP,WS
027-KDW
A.60-MN,MW,U
ST . A.88-ZP,WS
Mpzp dla czesci wsi Banino A.90-ZP WS
oraz fragmentu wsi Miszew- B 27-Ml,\l U
10 ko, gm. Zukowo przyjety I'3.40-U F”
| uchwata nr XLVII/566/2017 B.51-ZP.WS
RM w Zukowie z dn. B.50-MN.U
12.12.2017r. B.52 MN,U
B.53-MN,U
B.119-U,P
006-KDD, 007-
KDD,
011-KDD, 001-
KDZ
013-KDD
B.47-MN,U
A.102-ZL
A.123-MN
A.69-ZP,WS -
A.35-MN
A.36-MN, A.37-

MN




A.38-MN, A.122-
MN
A.71-ZP,WS
A.83-ZP.WS
A.85-ZP,WS
A.104-ZL

A.13-MN, A.14-
MN
A.59-UO
A.61-MN,MW,U
A.89-ZP,WS
A.91-ZP,WS
A.94-ZP,WS
A.118-U,P
B.34-MN,MW,U
B.52-ZP,WS
B.53-ZP,WS
021-KDD, 009-
KDD

B.63 U,P
020-KDD, 010-
KDD, B.39-U,P

B.55-ZP,WS

A.56-MN,U
B.54-MN,U
B.64 U,P
A.65-G
A.98-ZP,WS
B.32-MN,U
012-KDD
014-KDD

A.66-W
A.57-US
B.37-U, B.38-U,P
B.67-MN,U
054-KDW
A5-U
015-KDD
A.67-K, B.26-
MN,U

B.61-ZP,WS
B.11-MN, B.12-
MN, 038-KDW,

B.09-MN

B.22-MN,U
B.33-MN,U
B.41-U,P
B.43-U,P
019-KDD, 018-
KDD

B.46-ZP,WS

B.11-MN

B.45-ZP,WS

B.05-MN, B.06-
MN, B.08-MN,
B.44-U,P
B.18.MN
B.21-MN,U
023-KDD, 002-
KDL

008-KDD

11.

Mpzp ,wschodniej czesci wsi
Miszewko przylegajacej do
granicy z wsi Banino”, gmina
Zukowo, przyjety uchwata nr
VI1/121/2007 RM w Zuko-
wie z dn. 13.04.2007 r.

10.MN/U,
12.MN/U,
KD

18.LS,
16.ZN/ZP,US

12.

Mpzp dla dziatek nr 94/4 i
94/5 we wsi Miszewko,
gmina Zukowo przyjety

MU
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uchwata nr XL/641/2002
RM w Zukowie z dn.
28.03.2002 .

13.

Mpzp Gminy Zukowo dla
dziatki nr 38/1 obreb Banino
przyjety uchwata nr
VI1/69/1999 RM w Zukowie
zdn. 25.02.1999r.

MN

14.

Mpzp dla czesci wsi Banino
w rejonie ulic Diamentowej i
Lesnej przyjety uchwata nr
XXX/347/2016 z dn. 29.02.
2016r.

1.MN

2.MN, 3.MN
1.ZL
2.KDD, 3KDD

1.U, 4KDD,
1.MNU

15.

Zmiana mpzp dla dziatki nr
64/16 w Obrebie Pepowo,
gm. Zukowo przyjeta uchwa-
ta nr XVI111/311/2008 z dn
25 kwietnia 2008 r.

MN

16.

Mpzp czesci wsi Pepowo
ograniczonego od p6étnocy
dziatkaminr 5i 6/8 wraz z

tymi dziatkami, od wschodu
droga prowadzonga na
Banino, od strony
potudniowej drogg Ppowo -
Miszewo, od strony
zachodniej dziatkami 19/2 i
16 wraz z tymi dziatkami,
gmina Zukowo przyjety
uchwatg nr XLI1/669/2006 z
dn. 3.03.2006 .

12.U,P
11.UP
010KD

012 KD

8MN,U
09.KD
011KD

1.MN, 04.KD,
9.MN,U, 06.KD,
13.U,P, 07.KD,

08.KD, 09.KD,
14.U,P, 010.KD,
11.U,P, 8.MN,U,

1.MN, 04.KD,
9.MN,U, 06.KD,
13.U,P, 07.KD,
08.KD, 09.KD,
14.U,P, 010.KD,
11.U,pP, 12.U,P,
8.MN,U,

17.

Mpzp dla dziatki nr 79/2 we
wsi Miszewo, gm. Zukowo
przyjety uchwata nr
XL/643/2002 RM w
Zukowie z dn. 28.03.2002 r.

MN,U

18.

Zmiana mpzp dla dziatek nr
140/8, 140/13 - 140/22 i
czesci 140/23 potozonych
we wsi Rebiechowo, gm.
Zukwo przyjeta uchwata nr
XXIV/423/2/08 z dn. 31.10.
2008 r.

1.MNe, 2.MNe
3.MNe, 4.MNe
5.ZP, 8KD, 6EEt

19

Zmiana mpzp dla dziatek nr:
140/9, 140/10, 140/11,
140/12 potozonych we wsi
Rebiechowo, gm. Zukowo
przyjeta uchwata nr
XXXI11/585/2009 z dn. 3
lipca 2009 r.

2.MN

20.

Zmiana mpzp dla dziatki nr
162/13 we wsi Rebiechowo,
gm. Zukowo przyjeta
uchwata nr XX1V/403/2008
zdn. 31.10. 2008 r.

1.MNe/U
3.R, KD, 6KXP,
7KXP

21.

Zmiana mpzp dla dziatek nr
242/1,242/2,242/4 do
242/6,242/8 do 242/14,
242/16,242/54,242/55,
242/59, 242/60 potoonych

6.MNe, 19.ZP,W




we wsi Rebiechowo, gm.
Zukowo,
przyjeta uchwata nr
IV/56/2006 z dn.
29.12.2006 .

22.

Mpzp dla dziatki nr 93/5

pofozopej we wsi Bfanlno, 1.MNe, 2.MNe,

gm. Zukowo przyjety 4KD - - - - - - - -

uchwata nrV/112/2003 z
dn. 28.01.2003 .

23.

Mpzp dla dziatek nr 350/1,
350/2.polozonych we wsi 1.MN/U
Banino, gm. Zukowo,
. 2.MN/U - - - - - - - -
przyjety uchwata nr AKXP
111/38/2002 z dn.
12.12.2002 r.

! - korytarz drogowy, 2 - strefa oddziatywania
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie portalu GISON i Interaktywnego Planu Gdariska (stan na 31.01.2018).

Obszar analizy ,Radunia”

55.

56.

57.

Na obszarze analizy ,Radunia”, fragmenty trzech z czterech analizowanych wariantéw (A, B, C)
potaczenia drogowego pomiedzy drogg nr 211 a droga nr 20 - na przedtuzeniu obwodnicy Zukowa,
przebiegaja w pasie przeznaczonym dla drogi klasy G (01 KDG), o szerokosci 25 m1°. Natomiast
korytarz drogowy wariantu D, przebiega przez obszary, ktére nie sg objete miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego.

Strefy oddziatywania przyjetych do analiz wariantéw potaczenia drogowego obejmuja fragmenty
pieciu obowiazujacych mpzp. W planach poza funkcjami ustug i wydobycia kruszywa, komunikacji
wyznaczono funkcje podlegajace ochronie przed hatasem: mieszkaniowe (MN). Tereny
mieszkaniowe dopuszczono takze na terenach 1.PG/MN i 2.PG/MN po zakonczeniu wydobycia
kruszywa.

Zestawienie obowiazujacych mpzp i ustalonych funkcji terenu w korytarzach i strefach
oddziatywania analizowanych wariantéw (A, B, C, D) potaczenia drogowego pomiedzy droga nr 211,
a droga nr 20 - na przedtuzeniu obwodnicy Zukowa zamieszczono w tabeli ponize;j.

Tab. 9. Wykaz obowiazujacych mpzp i ustalonych funkgcji terenu na trasie korytarza analizowanych wariantéw
potaczenia drogowego pomiedzy droga nr 211 a droga nr 20 - na przedtuzeniu obwodnicy Zukowa i ich strefach
oddziatywania.

Woystepowanie funkcji terenu w obszarach analiz

Borkowie, przyjeta uchwata
nr XV/222/99 z dnia 18
pazdziernika 1999 r. ze

zmianami z 2010 r. uchwata

zP - - - - - -

—_ Funkcje
Lp | Potozenie MPZP EE Wariant A Wariant B Wariant C Wariant D
K! s? K* S? K! S? K! S?
Gmina Zukowo

Zmiana mpzp Gminy 001
Zukowo dla dziatek nr UH,UG,P, - - - - - - -

117/5,117/6, 113/3, 122/3, KS 2

123/3, 547, 548, 549, 550,
1. | Borkowo 551, 552 potozone w

OMiejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci wsi Glincz, w rejonie ulicy Swierkowej, gmina Zukowo,
przyjety uchwatg nr XXXV1/392/2017 Rady Miejskiej w Zukowie z dnia 7 marca 2017 r.
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XLIV/789/2010 z dnia 2
lipca 2010 r.

Mpzp dziatki nr 133/23 we
wsi Glincz, gmina Zukowo
Glincz przyjety uchwatg nr 1MN - - - -
111/49/2002 z dnia 12
grudnia 2002 r.

Mpzp dziatek nr 133/13,
133/14 we wsi Glincz, gmina
Glincz Zukowo przyjety uchwata nr 1MN - - - -
XLV/783/2002 z dnia 30

sierpnia 2002 r.

Mpzp dla czesci wsi Glincz, 01KDG -

w rejonie ulicy Swierkowej,
gmina Zukowo przyjety

1PG/MN -
uchwata

Glincz

nr XXXVI1/392/2017 z dnia 7
marca 2017 r. 2PG/MN -

Mpzp dla czesci wsi Glincz w
rejonie ulic Koscierskiej i
Glincz Swierkowej przyjety uchwata 1P - - - -
nr XLI/450/2017 z dnia 30
czerwca 2017 r.

! - korytarz drogowy, ? - strefa oddziatywania

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie portalu GISON (stan na 31.01.2018).

58.

59.

Przeprowadzona analiza miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego wykazata, ze na
obszarze ,Radunia”, uwzgledniajg one teren pod projektowane potaczenie drogowe pomiedzy
droga nr 211, a droga nr 20 - na przedtuzeniu obwodnicy Zukowa.

Granice obowiazujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz ustalone w
nich funkcje terenu przedstawiono na mapach: obszar analiz ,Nowa Kielnienska” mapa 14, obszar
analiz ,Banino” mapa 15, obszar analiz ,Radunia” mapa 16.

3.3. Uwarunkowania srodowiskowe

3.3.1. Uksztattowanie powierzchni terenu

60.

61.

62.

Zgodnie z fizycznogeograficznym podziatem Polski (Kondracki, 2002) omawiane obszary lezg na
pograniczu  dwéch  podprowincji -  Pobrzezy  Potudniowobattyckich i  Pojezierzy
Potudniowobattyckich. Nalezy do mezoregionu Pojezierze Kaszubskie w makroregionie Pojezierze
Wschodnie. Pojezierze Kaszubskie to zréznicowana morfologicznie wysoczyzna polodowcowa,
opadajaca w kierunku Zutaw stromym stokiem, ktérego wysoko$¢ miejscami dochodzi do 100 m.

W obrebie tego mezoregionu, wyrézni¢ mozna formy powstate w wyniku akumulacyjnej
dziatalnosci ladolodu (wysoczyzny morenowe ptaskie i faliste, moreny czotowe), akumulacyjnej i
erozyjnej dziatalnosci wod roztopowych (réwniny sandrowe, réwniny zastoiskowe, ozy, kemy,
zagtebienia powstate po martwym lodzie, rynny subglacjalne, rynny subglacjalne obecnie
wykorzystywane przez rzeki i czeSciowo przez nie przeksztatcone doliny wéd roztopowych), a
takze formy rzeczne, denudacyjne, formy utworzone przez roslinno$é¢, a takze formy
antropogeniczne.

Potnocny i potudniowo-wschodni fragment obszaru analiz ,Nowa Kielnienska” znajduje sie w
pagorkowatej strefie marginalnej (z ciagiem moren czotowych) z okresu zlodowacenia battyckiego
zbudowanej z piaskéw i zwiréw, przykrytych nieregularnymi ptatami glin ablacyjnych. Strefa nalezy
do ciggu morenowego nazywanego w literaturze chwaszczynskimi morenami czotowymi.
Niewielkie powierzchnie w pétnocno zachodnim fragmencie zajmuja kemy i ozy.




63.

64.

65.

66.

67.

Na wschod od jezior Osowskiego i Wysockiego, na przedpolu moreny czotowej, zalegajg ptaty
rownin sandrowych (chwaszczynskich), zbudowanych z piaskéw i zwiréw wodnolodowcowych.
Powierzchnia ich jest ptaska o niewielkim nachyleniu w kierunku potudniowym. W zachodnim
fragmencie obszaru widoczne jest zagtebienie utworzone po wytopieniu sie bryty martwego lodu
wypetnione wodami Jeziora Osowskiego.

Ptaty réwnin sandrowych na kierunku pétnocno-wschodnim, przecina rynna subglacjalna - jeziorna,
ktorej dno jest wykorzystywane przez Jezioro Wysockie. Rynna ta na kierunku pétnocnym
przechodzi w rynne subglacjalng Kacka.

Znacznie mniejsze zréznicowanie morfologiczne terenu wystepuje na obszarze analizy ,Banino”.
Jego zachodni fragment potozony jest na obszarze wysoczyzny morenowej ptaskiej (na wysokosci
145 m n.p.m.). Buduja ja wychodnie gliny zwatowej najmtodszego stadiatu zlodowacenia Wisty. Na
przedpolu wysoczyzny morenowej znajduja sie ptaty rownin sandrowych, zbudowane z piaskéw i
zwirow wodnolodowcowych. Centralny fragment na kierunku pétnoc - potudnie rozcina rynna
subglacjalna, wykorzystywana przez rzeke Strzelenke i jej doptywy boczne. W rejonie Rebiechowa
zaznacza sie w obrazie geomorfologicznym rozlegta, ptaska réwnina wypetniona utworami
zastoiskowymi (piaski pylaste, pyty i ity). Wystepuje ona w bezposrednim sasiedztwie kietpinskich
moren martwego lodu.

Ostatni z analizowanych obszaréw - ,Radunia” znajduje sie na obszarze réwniny sandrowej z
okresu zlodowacenia battyckiego, ktérej powierzchnia posiada niewielkie nachylenie w kierunku
potudniowym. Obszar réwniny sandrowej na kierunku pétnocny-wschéd potudniowy-zachéd
przecina rynna subglacjalna rzeki Raduni, ograniczona wysokimi i wyraznymi krawedziami.
Meandrujaca rzeka rzezbi dno rynny polodowcowej, czesciowo ja przeksztatcajgc. W potudniowo-
zachodniej czesci obszaru rynna Raduni, zostata zasypana przez piaski sandrowe, w ktérych rzeka
wycieta gteboki (kilkudziesieciometrowy) jar bedacy odcinkiem przetomowym do rynny - juz poza
obszarem analiz. Dolina charakteryzuje sie $rednig gtebokoscia 20 m, zréznicowana szerokoscig i
nachyleniem stokéw. Fragment potudniowo wschodni lezy na obszarze sasiadujacych z sobg dwéch
wysoczyzn morenowych: falistej (na jej obszarze projektuje sie wezet taczacy droge wojewddzka z
droga krajowa) i ptaskiej. Fizjonomie obszaru analiz ,Radunia” wzbogacajg fragmenty dwdch mis
jeziornych (pochodzenia wytopiskowego) zajmowanych przez Jezioro Karlikowskie (w czesci
pétnocnej) i Jezioro Gtebokie (w czesci zachodniej).

Na potrzeby koncepcji dla analizowanych wariantéw potaczenia drogowego: taczacego Port
Lotniczy Rebiechowo z weztem OMT ,Miszewo” oraz taczacego droge nr 211, a drogg nr 20 - na
przedtuzeniu obwodnicy Zukowa opracowano numeryczny model terenu.
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skala 1:15 000

Rys. 14. Numeryczny model terenu dla potaczenia drogowego pomiedzy weztem drogi S6 ,Gdansk Osowa” a
weztem OMT ,Chwaszczyno”.

Zré6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych ISOK.

WARIANT 3

WARIANT 1 WARIANT 4

skala 1:20 000

Rys. 15. Numeryczny model terenu dla wariantéw potaczenia drogowego miedzy Portem Lotniczym Gdansk a
weztem OMT ,Miszewo”.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ISOK.



WARIANT C

WARIANT A WARIANT B

WARIANT D

skala 1:10 000

Rys. 16. Numeryczny model terenu dla vyariantéw potaczenia drogowego miedzy droga nr 211 a droga nr 20 jako
nowego przebiegu drogi nr 211 (obejscie Zukowa).

Zré6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych ISOK.

3.3.2. Budowa geologiczna

68.

69.

70.

71.

Budowa geologiczna analizowanych obszaréw przedstawiona zostata na podstawie trzech arkuszy
szczegotowej mapy geologicznej Polski w skali 1:50.000 (SmgP): Gdansk (Mojski, 1979),
Dzierzarzno (Petelski i Staszek, 2001) oraz Zukowo (Pikies, 2001).

Obszary analiz znajduja sie w zachodniej cze$ci obnizenia perybattyckiego, wchodzacego w sktad
platformy wschodnioeuropejskiej. Budowa geologiczna gtebszego podtoza na omawianym terenie
jest stabo rozpoznana. Najstarszymi osadami nawierconymi sg utwory gérno kredowe. Osady
trzeciorzedowe buduja cata powierzchnie podczwartorzedowa. Migzszos¢ ich nie zostata
oszacowana. W dwéch otworach przewiercajgcych skaty trzeciorzedowe wynosi ona 119 i 36 m.
Sa to zaréwno osady oligocenu jak i miocenu.

Na profil skat czwartorzedowych skfadajg sie osady zlodowacern potudniowopolskich,
srodkowopolskich i pétnocnopolskich. Maksymalna (nieprzewiercona) migzszos$¢ czwartorzedu
wynosi ponad 250 m i wystepuje w gtebokim obnizeniu dolinnym o charakterze rynny subglacjalne;j
w rejonie Miszewa. Osady zlodowacen potudniowopolskich - jeden poziom glin zwatowych i dwie
serie piaskow i zwiréw wodnolodowcowych - wystepuja rowniez w rejonie Miszewa. Ich migzszos¢
wynosi okoto 88 m. Osady zlodowacen $rodkowopolskich (Odry i Warty) stwierdzono réowniez w
okolicach Miszewa. Migzszos¢ ich wacha sie od 49 do 104 m. S3 to piaski i zwiry
wodnolodowcowe, mutki piaszczyste, piaski muliste zastoiskowe i mutki piaszczyste oraz gliny
zwatowe.

Osady zlodowacen pétnocnopolskich (zlodowacenie Wisty) pokrywaja wszystkie z analizowanych
obszaréw. Profil zlodowacenia Wisty sktada sie z osadéw stadiatéw: dolnego, srodkowego i
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72.

73.

74.

75.

76.

77.

goérnego oraz osadow interstadialnych. Stadiat dolny reprezentowany jest przez jeden poziom gliny
zwatowe] i podscielajgce go ity, mutki i piaski zastoiskowe. Ich taczna migzszo$¢ dochodzi
maksymalnie do 30 m. Do osadéw interstadialnych zaliczono mutki, piaski i zwiry rzeczne o
migzszosci okoto 30 m, nawiercone w rejonie Miszewa. Stadiat sSrodkowy reprezentowany jest
przez piaski i zwiry wodnolodowcowe, ity, mutki i piaski zastoiskowe i zasebiajgce sie z nimi piaski i
zwiry wodno morenowe. Utwory te nawiercono m.in. w rejonie Miszewa.

Utwory stadiatu gérnego buduja powierzchnie obszaru analiz. Catkowita ich migzszos¢ dochodzi do
80 m. Najbardziej rozpowszechniong skatg jest glina zwatowa. W profilach wiertniczych
odnotowano dwudzielno$¢, a czasami tréjdzielnos$é glin zwatowych. Najstarszym osadem sg piaski i
zwiry wodnolodowcowe o migzszosci do 33 m. Na nich zalegajg ity, mutki i piaski zastoiskowe
dolne, o migzszosci okoto 19 m i sandrowe piaski drobno- i Srednioziarniste ze ZzZwirem o migzszosci
do 5 m. Osady te stwierdzono m.in. w okolicach miejscowosci Chwaszczyno (obszar analiz ,Nowa
Kielnienska”), Barniewice i Kobysewo (obszar analiz ,Banino”), Dierzazno, Mezowo, Borowo (obszar
analiz ,Radunia”). Mato powszechnym osadem sg piaski i i zwiry lodowcowe. Najczesciej s3 to piaski
z niewielka domieszka frakcji drobnozwirowej. Ich migzszos¢ dochodzi do kilku metréw i znajduja
sie pomiedzy miejscowosciami Miszewko i Rebiechowo (obszar analiz ,Banino”).

Na wschod od drogi nr 20 (obszar analiz ,Radunia”) znajduje sie izolowany ptfat piaskéw i glin
zwatowych wytopiskowych i wytopiskowo-wodnolodowcowych. Podtoze ptata tworzy niewielkiej
migzszosci (2-3m) pokrywa zaglinionych piaskéw i mutéw niekiedy z przewarstwieniami
drobnookruchowych zwiréw brazowych na osadach sandrowych. Utwory te zazebiajg sie z
piaskami sandrowymi, zbudowanymi gtéwnie z materiatu zwirowo-piaszczystego pochodzenia
wodnolodowcowego.

Innym osadem stadiatu gérnego, zajmujacym dos¢ znaczne powierzchnie, s3 ity i mutki zastoiskowe
gorne. Migzszos$¢ ich dochodzi do 10 m. Wystepuja one w zagtebieniu wysoczyzny polodowcowe;j
potozonym pomiedzy Rebiechowem i Barniewicami oraz pomiedzy dzielnicami Gdanska Kokoszki i
Klukowo (obszar analiz ,Banino”).

Utwory holocenskie wystepuja w otoczeniu jezior, w dnach wiekszych dolin i dolinach rzek.
Charakterystycznym osadem z tego okresu s3 gytie wapienne. Wystepuja one w dolinie rzeki
Strzelenki na wschéd od Pepowa. Ich migzszos$¢ dochodzi do 7 m i przykryte sg torfami. Czasami w
ich obrebie wystepuja przewarstwienia kredy jeziornej. Z korytem rzeki Raduni zwigzane sg muty,
piaski i zwiry rzeczne. Niektére odcinki bocznych dolin rzecznych oraz zagtebienia bezodptywowe
wypetniajg piaski humusowe i namuty. Torfy i namuty torfiaste den dolinnych i zagtebien
bezodptywowych wystepujag zaréwno na obszarach wysoczyznowych, jak i w dolinach. Ich
migzszos¢ dochodzi do 5 m. Osady te stwierdzono m.in. w okolicach Tokar, Pepowa, Chwaszczyna
(obszar analiz ,Banino”), Borkowa (obszar analiz ,Radunia”).

Zalegajace na analizowanych obszarach osady powierzchniowe wykazujg znaczne przestrzenne
zréznicowanie litologiczne. Ich mozaikowy uktad jest efektem dziatalno$ci wéd fluwioglacjalnych
oraz bezposredniej akumulacji lodowcowe;.

Prowadzone badania geologiczne na dwodch z analizowanych obszaréw ,Banino” i ,Radunia”
wykazaty powierzchnie z naturalnym nagromadzeniem kopalin, ktére moga by¢ przedmiotem
eksploatacji. Na obszarach analiz ,,Banino” aktualnie udokumentowanych jest sze$¢ zt6z kopalin:
trzy ztoza kruszywa naturalnego (Borowiec pole Banino, Barniewice i Barniewice |) i trzy ztoza
surowcow ilastych ceramiki budowlanej (Bysewo, Bysewo Il i Bysewo - zarej.). Dwa sposrod
czterech analizowanych wariantéw (wariant | i 1ll) potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdarisk
z OMT przecinaja potudniowy fragment ztoza Borowiec pole Banino.



78. Ponadto cztery ztoza kopalin (kruszywa naturalnego) wystepuja na obszarze analiz ,Radunia”. S3 to
nastepujace ztoza: Glincz, Glincz Il, Glincz Il i Glincz V, przy czym ztoze Glincz Il pokrywa sie na
duzych fragmentach ze ztozem Glincz. Trzy sposréd czterech wariantéw (wariant A, B i C)

potaczenia drogi nr 211 (obejscie Zukowa) a droga nr 20 przecinaja obszar ztoza Glincz i Glincz Il.

79. W polskim prawodawstwie ztoza kopalin objete s3 ochrona, polegajaca na racjonalnym
gospodarowaniu ich zasobami oraz kompleksowym wykorzystaniu kopalin, w tym kopalin
towarzyszacychll.

80. Litologie powierzchniowych utworéw geologicznych przedstawiono na mapach: obszar analizy
,Nowa Kielnienska” mapa 17, obszar analizy ,Banino” mapa 18, obszar analizy ,Radunia” mapa 19.

3.3.3. Zagrozenia naturalne

81. Istotnymi zagrozeniami naturalnymi dla planowanych potaczen drogowych z OMT s3 tereny
narazone na niebezpieczenstwo powodzi oraz tereny ruchéw masowych ziemi. Obszary
szczegblnego zagrozenia powodzig wyznaczono jedynie na obszarze analizy ,Radunia”, wzdtuz obu
brzegdw rzeki Raduni. Cztery analizowane warianty przecinajg obszar szczegdlnego zagrozenia
powodzia.

82. Na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzia, zgodnie z art. 390 ust 1 pkt. 1 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2017 r., poz. 1566) lokalizowanie nowych przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (w tym drég o nawierzchni twardej o catkowitej
dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty
mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem przebudowy drég oraz obiektow
mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami
objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody!? wymaga uzyskania pozwolenia wodnoprawnego (art. 390
ust 1 pkt. 1 ww. ustawy).

83. Kolejnym zagrozeniem naturalnym s3 tereny wystepowania ruchoéw masowych ziemi (osuwisk)3. Z
przeanalizowanych danych archiwalnych pochodzacych z zasobéw witryny internetowej Projektu
SOPO prowadzonej przez PIG-PIB wynika, Zze na obszarach ,Banino” i ,Radunia” nie wystepuja
osuwiska, nie wskazano w ich granicach terenéw zagrozonych ruchami masowymi ziemi. Pie¢
terenéw zagrozonych ruchami masowymi (osuwiskami) zlokalizowano w centralnym fragmencie
obszaru analiz ,Nowa Kieleriska”'4. Planowane potaczenie drogowe pomiedzy weztem drogi S6
,Gdansk Osowa” a weztem OMT Chwaszczyno przebiega przez jedno z pieciu terendw
zagrozonych ruchami masowymi, o numerze 3970KRTZ (stare wyrobisko gdérnicze na stoku z
duzym nachyleniem). W bliskim otoczeniu potaczenia drogowego znajduja sie dwa kolejne tereny
zagrozone ruchami masowymi ziemi (o0 numerze 3969 i 3971%%) - takze stare wyrobiska gérnicze na
stoku z duzym nachyleniem.

11 Art. 125. Ustawa Prawo ochrony érodowiska (t.j. Dz. U. 2017, poz. 519 z pdzn. zm.).

12§ 3, ust. 1. pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko (Obwieszczenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz.U. z 2016 r., poz.
71))

13 Osuwisko jest forma powstata w wyniku ruchéw grawitacyjnych, powodujacych przemieszczenie mas skalnych zgodnie z
kierunkiem sity grawitacji, w wyniku ktérych materiat na zboczach jest przemieszczany z wyzszych partii do nizszych [Grabowski
2006].

14 Rejest osuwisk i terenéw zagrozonych ruchami masowymi ziemi dla terenu miasta Gdanska. Paristwowy Instytut Geologiczny
Panstwowy Instytut Badawczy Oddziat Geologii Morza w Gdansku, 2011 Gdansk.

15 System Ochrony Przeciwosuwiskowej - Karty rejestracyjne terenu zagrozone ruchami masowymi.
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3.3.4. Tereny prawnie chronione i cenne przyrodniczo

84. Istotnymi uwarunkowaniami srodowiskowymi dla planowanych potaczen drogowych z OMT s3
prawnie ustanowione oraz planowane formy ochrony przyrody. Kazda z form ochrony przyrody
charakteryzuje sie odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczen w uzytkowaniu.

85. Planowane potaczenie drogowe pomiedzy weztem drogi S6 ,Gdansk Osowa” a weztem OMT
,Chwaszczyno” przebiega przez zachodnie obrzeza Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego, na
odcinku okoto 1 km. Znaczace jego fragmenty (na odcinku ok. 1,5 km) znajdujg sie na obszarze
otuliny Parku. W jego otoczeniu znajdujg sie pojedyncze pomniki przyrody, ale zaden z nich nie
znajduje sie w korytarzu planowanego potgczenia drogowego. Na pétnoc od korytarza drogowego
(w granicach Tréjmiejskiego PK) znajduja sie dwie pomnikowe daglezje zielone ¢ (le$nictwo
Gotebiewo, obreb Oliwa, 0. 42a i 0. 42b) natomiast na potudnie od wezta ,Gdansk Osowa” dwa
klony jawory! (przy ul. Galaktycznej w Gdansku), sposrod ktérych jeden liczy 160 lat.

86. W obowigzujagcym Planie zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego Gdansk -
Gdynia - Sopot 2030 do zaproponowano do objecia indywidualnymi formami ochrony przyrody
kolejne obiekty cenne przyrodniczo. Na obszarze analizy ,Nowa Kielnienska” do objecia ochrong w
formie uzytkéw ekologicznych wytypowano kilka obszaréw potozonych na pétnoc od planowanego
potaczenia drogowego pomiedzy weztem drogi S6 ,Osowa” a weztem OMT ,Chwaszczyno”.
Najblizszy z projektowanych uzytkéw ekologicznych pn. Brzezina bagienna i torfowisko znajduje sie
w odlegtosci okoto 78 m na kierunku pétnocnym. W tej czesci obszaru analizy znajduja sie ponadto
projektowane uzytki ekologiczne pn.: Bagno przy Rozstaju, tgka srédlesna, Krowie tgki oraz bez
nazwy obejmujace 5 torfowisk.

87. W pétnocno wschodnim obszarze analiz ,Banino” znajduje sie niewielki fragment Tréjmiejskiego
Parku Krajobrazowego i jego otuliny. Analizowane warianty potaczenia drogowego Portu
Lotniczego Gdansk z OMT znajduja sie poza ww. forma ochrony przyrody i jej otuling. W dalszym
otoczeniu analizowanych wariantéw potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdansk z OMT
znajduja sie wieloobiektowy (grupa 3 lip drobnolistnych) pomnik przyrody - Klukowskie lipy?® - na
dziatce nr 136/4 obrebu Firoga (we wschodnim fragmencie obszaru analizy).

88. W obowiazujacym Planie zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego Gdansk -
Gdynia - Sopot 2030 w obszarze analizy ,Banino” do objecia ochrong wskazano doline Strzelenki w
formie zespotu przyrodniczo - krajobrazowego pn. Zbocza Doliny Strzelenki. Trzy spos$réd pieciu
analizowanych wariantéw potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdansk z OMT przecinaja
planowang forme ochrony przyrody. Natomiast istniejacy uktad powigzanh przebiega miedzy dwoma
planowanymi uzytkami ekologicznymi pn. Kozi Jar w Matarni i Kozi Jar na Strzyzy. Ponadto w
potnocno-wschodniej czesci obszaru analiz (w otulinie TPK) znajduje sie $rodlesne torfowisko
proponowane do objecia ochrong jako uzytek ekologiczny. W pétnocno-zachodnim skraju obszaru
znajduje sie fragment projektowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego pn. Rynna Kczewsko-
Tuchomska.

16 Rozporzadzenie nr 5/95 Wojewody Gdariskiego z dnia 15 grudnia 1995 r. w sprawie uznania za pomniki przyrody niektérych
drzew w wojewddztwie gdanskim (Dz. Urz. WG Nr 33, poz. 144 z dn. 29 grudnia 1995 r.).

17 Zarzadzenie nr 8/88 Wojewody Gdanskiego z dnia 17 lutego 1988 r. w sprawie uznania za pomniki przyrody niektérych drzew
i gtazow w wojewddztwie gdarskim (Dz. Urz. WG Nr 11, poz. 71 z dn. 16 czerwca 1988 r.).

18 Rozporzadzenie nr 13/07 Wojewody Pomorskiego z dnia 23 kwietnia 2007 r. w sprawie uznania za pomniki przyrody
niektorych drzew i gtazéw w wojewddztwie pomorskim (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego Nr 91, poz. 1434 z dn. 9 maja 2007 r.).
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Wiekszos¢ powierzchni obszaru analizy ,Radunia” zajmuja Kartuski Obszar Chronionego Krajobrazu
oraz Obszar Chronionego Krajobrazu ,Doliny Raduni'?. Wszystkie analizowane warianty potaczenia
drogowego miedzy droga nr 211 (obejécie Zukowa) a droga nr 20 przecinaja Obszar Chronionego
Krajobrazu ,Doliny Raduni”. Ponadto wariant C na odcinku okoto 400 m przecina Kartuski OChK.
W odlegtosci ok. 230 m na potudnie od wariantu C znajduja sie rezerwat przyrody ,Jar Rzeki
Raduni”? oraz obszar Natura 2000 - PLH220011 Jar Rzeki Raduni?! - pokrywajacy sie obszarowo
z rezerwatem przyrody. W dalszym otoczeniu analizowanych wariantow znajdujg sie dwa pomniki
przyrody - dwie grupy drzew??: 3 sosen zwyczajnych i 3 debow szyputkowych (wszystkie rosng w
lesie w obrebie Borkowo, dz. nr 255).

W obowiazujagcym Planie zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego Gdansk -
Gdynia - Sopot 2030 do objecia ochrong w obszarze analizy ,Radunia” wskazano:

1) Jezioro Karlikowskie (potozone w odlegtosci 280 m na kierunku zachodnim) w formie uzytku
ekologicznego pn. Jezioro Karlikowskie;

2) fragment doliny Raduni (potozony w odlegtosci 630 m na kierunku pétnocno wschodnim) w
formie uzytku ekologicznego pn. Zukowski Grad.

Kolejnym istotnym uwarunkowaniem $rodowiskowym s3a korytarze ekologiczne. W polskim
ustawodawstwie nie ma jasnych przepiséw regulujacych ochrone prawng korytarzy ekologicznych -
ustawa o ochronie przyrody z dn. 16 kwietnia 2004 r. nie okre$la zasad ich ochrony, niemniej préby
wdrazania koncepcji korytarzy ekologicznych podejmowane sa w planowaniu przestrzennym.

Potrzeba zachowania i ksztattowania tacznosci ekologicznej zostata uwzgledniona w
obowigzujagcym Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030, gdzie
umieszczono szereg zapisOw temu stuzacych. Wprowadzono m.in. zasade bezwzglednego
zachowania trwatosci gruntéw lesnych oraz naturalnych ciekéw i zbiornikéw wodnych, w granicach
korytarzy ekologicznych, przy zachowaniu ich dotychczasowego gospodarczego wykorzystania, z
uwzglednieniem uzasadnionej potrzeby ich przeznaczenia na cele publiczne.

Na obszarze analizy ,Radunia” znajduje sie regionalny korytarz ekologiczny Dolin Raduni i Mottawy.
Korytarz przecinajg wszystkie z analizowanych wariantéw potaczenia drogowego miedzy droga nr
211 (obejécie Zukowa) a droga nr 20 (na odcinku oddalonym o nieco ponad 100 metréw od
,wyprowadzenia” z drogg nr 20, az za linie kolejowg nr 201 (relacji Nowa Wie$ Wielka-Gdynia) w
okolicy Borkowa.

Natomiast obszary analiz ,Nowa Kielnienska” i ,Banino”, posrednio analizowane na ich obszarze
warianty planowanych potaczen drogowych, potozone s3 poza wyznaczonymi w Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 korytarzami ekologicznymi.

Cennym elementem przyrodniczym na obszarach poddanych analizie s3 lasy, w szczegdélnosci
ochronne i HCVF. W pétnocno-wschodniej czesci obszaru analizy ,Nowa Kielnenska”, znajduje sie
duzy zwarty kompleks lesny petnigcy funkcje ochronne (149,91 ha laséw ochrony miast i wod

1 Powotany Rozporzadzeniem nr 5/94 Wojewody Gdanskiego z dn. 8 listopada 1994 r. w sprawie wyznaczenia obszaréw
chronionego krajobrazu, okreslenia granic parkéw krajobrazowych i utworzenia wokét nich otulin oraz wprowadzenia
obowigzujacych w nich zakazéw ograniczen (Dz. Urz. Woj. Gdanskiego z 1994 r. Nr 27, poz. 139 iz 1998 r. Nr 59, poz. 294).

20 Zarzadzenie Ministra Le$nictwa i Przemystu Drzewnego z dn. 23 czerwca 1972 r. (M.P. Nr 36, poz. 202).

2 Dziesigty zaktualizowany wykaz terendéw majacych znaczenie dla Wspdlnoty, sktadajacych sie na kontynentalny region
biogeograficzny przyjety Decyzja Wykonawcza Komisji Europejskiej (UE) 2016/2334 z dnia 9 grudnia 2016 roku (Dz. U. L
353/324 7 23.12.2016) oraz SDF dla obszaru Natura 2000 PLH220011 Jar Rzeki Raduni.

22 Rozporzadzenie nr 1/92 Wojewody Gdariskiego z dnia 17 luty 1992 r. w sprawie uznania za pomniki przyrody niektérych
drzew i gtazéw w wojewddztwie gdanskim (Zzrodto: warstwa pbpr_pomniki_przyrody_woj_2014).
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nalezagcych do Laséw Panstwowych i 4,82 ha lasow prywatnych). Przewazajagca czes$é tego
kompleksu potozona jest w granicach Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego oraz zakwalifikowana
jest rownoczesnie do grupy laséw o szczegdlnych walorach przyrodniczych (HCVF - 150 ha).
Catos$¢ tworza gtéwnie: las Swiezy oraz las mieszany $wiezy, w minimalnym stopniu las mieszany
bagienny, bor bagienny oraz bér mieszany bagienny.

Proponowany przebieg potaczenia drogowego przecina potudniowy fragment wspomnianego
kompleksu lesnego na odcinku ok. 880 m (+ odc. ok. 130 m - poprowadzony drogg bedaca
przedtuzeniem ul. Juraty - tgcznik z drogg nr 218). Na omawianym obszarze wystepuja rowniez
liczne kompleksy laséw prywatnych (o tacznej pow. ok. 153 ha). Wsrdd nich zaledwie 4,82 ha to
wspomniane juz wyzej lasy gminne petnigce funkcje ochronne.

Na obszarze analizy ,Banino” kompleksy lesne s3 stosunkowo nieliczne, mate i rozproszone.
tacznie zajmujg powierzchnie 345,52 ha (Lasy Panstwowe 279,38 ha, lasy prywatne 66,14 ha).
Zdecydowang wiekszos$¢ wérdd nich stanowig lasy ochronne (273,24 ha + 4,06 ha) miast i wod.
Wieksze kompleksy tych laséw znajduja sie we wschodniej czesci obszaru analiz, gdzie przecinaja je
Obwodnica Tréjmiasta oraz droga nr 472, oraz w centralnej czesci obszaru na kierunku pétnoc-
potudnie: na zachdd i wzdtuz rzeki Strzelenki, pomiedzy ul Lipowa a ul. Spacerowg oraz wzdtuz linii
kolejowej 201 relacji Nowa Wie$s Wielka - Gdynia. Proponowane warianty przebiegu potaczenia
koliduja w stosunkowo niewielkim stopniu, wtasnie z lasami wystepujacymi na osi pétnoc-
potudnie. Wystepujacy w obszarze analiz drzewostan tworza przede wszystkim: las mieszany
Swiezy (LMsw - o tacznej pow. 189,45 ha), 24 kompleksy lasu $wiezego (LSw - o tacznej pow. 48,9
ha), bor mieszany $wiezy (BMsw - 87,06 ha) oraz inne.

Lasy zakwalifikowane do grupy laséw o szczegdlnych walorach przyrodniczych (HCVF) w znacznej
mierze pokrywaja sie obszarowo z lasami ochronnymi. W granicach obszaru analiz zajmuja one
powierzchnie ok. 182 ha. Z analizy przebiegu przedstawionych wariantéw projektowanego
potaczenia drogowego wynika, Ze na obszarze analizy ,Banino”:

1) wariant 1 przecina teren le$ny na odcinku a ok. 260 m;

2) wariant 2 - przecina dwa obszary lesne (Laséw Panstwowych i prywatnych) na odcinku ponad
800 m, w tym na odc. ok. 500 m przebiega przez kompleks lesny uznany za ochronny oraz
zakwalifikowany do grupy laséw HCVF;

3) wariant 3 - przecina dwa niewielkie kompleksy laséw prywatnych na odcinkach dtugosci ok. 67
mil5m;

4) wariant 4 - przecina obszary lesne panstwowe i prywatne na odcinku ponad 850 m (w tym na
przewazajacym odcinku kompleksy laséw ochrony wdd, gleb i miast; cze$¢ z nich to
réownoczesnie lasy HCVF);

5) wariant 5 - przecina lasy panstwowe i prywatne na odcinku ponad 1240 m (w tym na
przewazajacym odcinku kompleksy laséw ochrony wdd, gleb i miast; cze$¢ z nich to
réownoczesnie lasy HCVF).

Na obszarze analizy ,Radunia” znajduje sie ok. 153 ha obszaréw lesnych (95,76 ha Laséw
Panstwowych oraz 57,17 ha laséw prywatnych). Rozciggaja sie one wzdtuz brzegéw rzeki Raduni
oraz w potnocno-zachodnim rejonie obszaru analizy. Wiekszo$¢ komplekséw lesnych
wystepujacych w poblizu oraz wzdtuz rzeki petni funkcje ochronne (Lasy Panstwowe - 84,8 ha, w
tym: wodochronne 69,05 ha i glebochronne 15,75 ha oraz lasy prywatne glebochronne 10,76 ha).
Okoto 11 ha laséw potozonych nad rzeka nalezy do rezerwatu przyrody.



100. Lasy uznane za lasy o szczegdlnych walorach przyrodniczych (HCVF) zajmujg w obszarze analizy
powierzchnie 96,18 ha (zasadniczo pokrywaja sie one powierzchniowo z panstwowymi lasami
ochronnymi oraz terenami le$nymi wtaczonymi do rezerwatu przyrody).

101. Wystepujace w granicach obszaru analizy typy siedliskowe lasu to przede wszystkim: las mieszany
Swiezy (LMsw - tacznie 87, 02 ha), bor mieszany swiezy (BMsw - 41,31 ha lasy prywatne), las
Swiezy (tacznie 18,54 ha) oraz ols jesionowy (OLj - 2,59 ha), las tegowy (Lt - 1,58 ha), las mieszany
wilgotny (LMw - 1,03 ha) i las wilgotny (Lw - 0,86 ha).

102.Nalezy zauwazyc¢, ze wszystkie warianty korytarzy drogowych na obszarze analizy ,Radunia”
przecinajg kompleksy wspomnianych wyzej laséw ochronnych, przy czym wariant A na
zdecydowanie najkrétszym odcinku (tacznie ok. 100 m).

3.3.5. Ochrona zasobéw wod

103.Jednym ze sposobdéw szeroko pojetej ochrony wéd podziemnych jest opracowana w Polsce
koncepcja udokumentowania i ochrony najcenniejszych zasobéw wodnych - gtéwnych zbiornikow
wod podziemnych. Gtéwne zbiorniki wéd podziemnych to struktury geologiczne zasobne w wode,
ktére stanowia lub moga stanowi¢ w przysztosci strategiczne zasoby wdéd podziemnych do
zaopatrzenia ludnosci i podstawowych gatezi gospodarki, wymagajacych wody wysokiej jakosci.

104. Obszary analiz ,Nowa Kielenska”, ,Banino” i ,Radunia” znajduja sie na obszarze
udokumentowanego Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych Nr 111 ,Subniecka Gdanska”.
Zbiornik zajmuje powierzchnie ok. 1800 km?, obejmujac znaczna cze$¢ Pojezierza Kaszubskiego
oraz obszary nizinne strefy przymorskiej. Jego warstwy wodonosne zbudowane s3 z frakgji
piaszczystej wytworzonej z drobnoziarnistych  piaskéw  glaukonitowo-kwarcowych i
glaukonitowych, podrzednie przewarstwionych kruchymi piaskowcami oraz piaszczystymi gezami.
Strop piaszczystej warstwy wodonos$nej zalega przewaznie na rzednych od -100 do -140 m n.p.m. i
zapada w kierunku potudniowo-wschodnim. Na pétnocnych kraficach swojego zasiegu migzszos$¢
warstwy wodonosnej zbiornika wynosi okoto 39 do 46 m, w rejonie Gdyni okoto 70 m, a w
okolicach Redy osiaga 96 m. Wody tego zbiornika charakteryzuja sie bardzo dobra jakoscia, nalezg
do typu wodoroweglanowo-sodowego. Ze wzgledu na gtebokie potozenie zbiornika ujmowanie
jego wdéd wymaga wiercenia gtebokich studni, ma to jednak korzystny wptyw na ochrone
zgromadzonych w nich wéd przed zanieczyszczeniami.

105. Przeprowadzone rozpoznanie budowy geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych?® wskazuje, iz
warunki naturalnej ochrony GZWP Nr 111 przy aktualnym stanie eksploatacji sa wystarczajace i nie
jest konieczne wyznaczanie obszaréw ochronnych.

106. Wody podziemne zbiornikow wod srédladowych (podziemnych) podlegajg ochronie prawnej na
tych samych zasadach, co wszystkie wody podziemne, a ponadto moga by¢ objete ochrong
obszarowg poprzez ustanowienie obszaréw ochronnych. W obowiazujacym Planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty?* nie przewiduje sie ustanowienia obszaréw ochronnych dla ww.
gtéwnego zbiornika wdd podziemnych.

107.Précz tego w celu zapewnienia odpowiedniej jakosci wody ujmowanej do zaopatrzenia ludnosci w
wode przeznaczong do spozycia oraz zaopatrzenia zaktadéw wymagajacych wody wysokiej jakosci,
a takze ze wzgledu na ochrone zasobéw wodnych, ustanawiane sg strefy ochronne uje¢ wody.
Strefa ochronna stanowi obszar, na ktérym obowiazuja zakazy, nakazy i ograniczenia w zakresie

2 Dokumentacja hydrogeologiczna Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych nr 111 Subniecka Gdanska. Przedsiebiorstwo
Geologiczne ,POLGEOL” w Warszawie Zaktad w Gdansku, 1996 Gdansk.

24 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (D. U. z 2016 r. poz. 1911).
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uzytkowania gruntow oraz korzystania z wody. Strefe ochronng dzieli sie na teren ochrony
bezposredniej i posrednie;j.

108.Na obszarze analizy ,Nowa Kielenska” znajduje sie fragment terenu ochrony posredniej ujecia
wody ,Osowa” wraz z dwiema studniami gtebinowymi. Na terenie obowigzujg zakazy ustanowione
rozporzadzeniem nr 7/2006 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku z dn.
8 listopada 2006 m.in. budowy autostrad i drég publicznych o znaczeniu ponadlokalnym, z
wyjatkiem modernizacji drég istniejacych oraz drég na istniejacych osiedlach.

109. Niewielki fragment terenu ochrony posredniej ujecia wody ,Dolina Radosci” znajduje sie w
potnocno wschodnim obszarze analizy ,,Banino”. W jego granicach obowigzujg zakazy ustanowione
rozporzadzeniem nr 2/2007 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku z
dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujecia wod podziemnych z
utworow czwartorzedowych ,Dolina Radosci” w Gdansku (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z 2007 r. Nr
59 poz. 881) ze zmianami wprowadzonymi rozporzadzeniem nr 9/2012 Dyrektora Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku z dnia 13 listopada 2012 r. (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z
2012 r poz. 3944).

110. Na obszarze analizy ,Banino” znajduje sie kilka uje¢ wody eksploatowanych oraz dwa ujecia wody
wytaczone z eksploatacji. S3 to ujecia uzytkowane przez:

1) schronisko dla bezdomnych zwierzat Gdansk - Kokoszki ul. Przyrodnikow;

2) Przedsiebiorsto Ustug Energetycznych i Komunalnych Unikom Sp. z o.0. Gdansk ul.
Budowlanych;

3) Gdanska Infrastrukture Wodociggowo-Kanalizacyjng Sp. z 0.0. (Matarnia i Klukowo);
4) Lesnictwo Lwowek;

5) Urzad Gminy Zukowo (ujecie wody Banino zaopatrujace w wode miejscowoéci Banino,
Rebiechowo Czaple, Barniewice, Miszewko, Miszewo, Tuchom-czesé).

111.Dla czesci z ww. uje¢ wody ustanowiono tereny ochrony bezposredniej. Zajmujg one niewielkie
powierzchnie w bezposrednim otoczeniu otworéw studziennych (o promieniu 8-12 m od obudowy
studni), z reguty na zainwestowanych terenach miejskich i wiejskich. W ich granicach obowiazuje
bezwzgledny zakaz uzytkowania gruntéw do celéw niezwigzanych z eksploatacja ujecia. Z uwagi na
brak petnej informacji w tym zakresie oraz zajmowany przez nie niewielki teren (na zataczniku
kartograficznym bytyby to punkty) pominieto je w analizie.

3.3.6. Zasoby kulturowe

112.Na obszarze analizy ,Banino” znajduje sie 6 obiektow wpisanych do rejestru zabytkow. S3 to:
kosciot (parafia pw. Sw. Walentego) oraz zespét dworsko - patacowy: dwér (obecnie Osrodek
Rehabilitacyjno-Readaptacyjny dla Dzieci i Mfodziezy), chlew, obora i park. Obiekty te potozone s3
w rejonie ul. Jesiennej i Agrarnej (potudniowy-zachdd od przeciecia drogi nr 472 z Zachodnia
Obwodnica Tréjmiasta).

113.W centralnej czesci obszaru analizy (w rejonie istniejacej zabudowy przy ul. Kolejowej 31 w
Baninie), znajduje sie stanowisko archeologiczne (Banino, st. 1, ark. AZP 11-42). Jest to
cmentarzysko datowane na epoke zelaza. Stanowisko to oddalone jest o ponad 400 od przebiegu
wariantéw 2 i 4. Na pozostatych obszarach (,Radunia” i ,Nowa Kielnienska”) brak obiektow
wpisanych do rejestru zabytkéw.

114. Rozmieszczenie w przestrzeni terendw narazonych na zagrozenia naturalne, terendw prawnie
chronionych i cennych przyrodniczo, stref ochronnych uje¢ wody i zabytkéw wpisanych do rejestru



3.4.

przedstawiono na mapach: obszar analiz ,Nowa Kielnieniska” mapa 20, obszar analiz ,Banino” mapa
21, obszar analiz ,Radunia” mapa 22.

Podsumowanie uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych

Obwodnica ,Nowa Kielnienska”

%

%

%

w strefie oddziatywania planowanego potaczenia drogowego zdecydowanie przewazajg
kompleksy rolnicze (ok. 68,4 ha, tj. stanowiace blisko 55% powierzchni obszaru) oraz kompleksy
lesne (ok. 23,5 ha, tj. 18,9%). Zabudowa mieszkaniowa (ok. 17,25 ha) zajmuje niecate 13,9%
powierzchni;

grunty osoéb fizycznych stanowig 50% powierzchni korytarza drogowego;

studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego uwzgledniaja planowane
potaczenie drogowe;

w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego wiekszos¢ trasy korytarza drogowego
przebiega po terenach komunikacji (terenie planowanej drogi ekspresowej , Trasa Kaszubska”);

przebiega przez teren zagrozony ruchami masowymi o numerze 3970KRTZ (stare wyrobisko
gorniczne na stoku z duzym nachyleniem); w bliskim otoczeniu znajduja sie dwa kolejne tereny
zagrozone ruchami masowymi ziemi (o numerze 3969 i 3971%) - takze stare wyrobiska gérnicze
na stoku z duzym nachyleniem;

przebiega przez zachodnie obrzeza Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego, na odcinku okoto 1 km.
Znaczace jego fragmenty (na odcinku ok. 1,5 km) znajduja sie na obszarze otuliny Parku;

przecina potudniowy fragment duzego kompleksu lesnego na odcinku ok. 880 m zaliczonego do
laséw o szczegdlnych walorach przyrodniczych.

Obwodhnica ,Banino”

Wariant 1

%

—

—

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo oraz projekt
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska nie
uwzgledniajg trasy korytarza drogowego;

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego nie uwzgledniaja trasy (poza poczatkowym
odcinkiem znajdujacym sie na terenie miasta Gdanska (na dtugosci okoto 850 m - przebiega w
liniach rozgraniczajacych drogi dojazdowej) oraz odcinkiem przebiegajagcym w pasie drogi DP 472
(na dtugosci 630 m)), koliduje z funkcjami terenu ustalonymi w szesciu obowigzujacych
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

przebiega przez tereny istniejacej zabudowy, wymagane jest wyburzenie 33 budynkéw;

z uwagi na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej wymagane jest stosowanie
rozwigzan chronigcych tereny mieszkaniowe przed hatasem (ekrany akustyczne, pasy zieleni
ochronnej);

przecina projektowany zespot przyrodniczo-krajobrazowy pn. ,Zbocza Doliny Strzelenki”;

na odcinku 250 m przebiega przez teren lesny.

25 System Ochrony Przeciwosuwiskowej - Karty rejestracyjne terenu zagrozone ruchami masowymi.
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Wariant 2

%

%

%

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo oraz
projekcie Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska
nie uwzgledniaja trasy korytarza drogowego;

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego nie uwzgledniajg trasy (poza poczatkowym
odcinkiem znajdujagcym sie na terenie miasta Gdanska (na dtugosci okoto 850 m przebiega w
liniach rozgraniczajacych drogi dojazdowej) oraz odcinkiem przebiegajagcym w pasie drogi DP 472
(na dtugosci 630 m)), koliduje z funkcjami terenu ustalonymi w siedmiu miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego;

przebiega przez tereny istniejacej zabudowy, wymagane jest wyburzenie 17 budynkéw;

z uwagi na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej wymagane jest stosowanie
rozwigzan chronigcych tereny mieszkaniowe przed hatasem (ekrany akustyczne, pasy zieleni
ochronnej);

przecina projektowany zespét przyrodniczo-krajobrazowy pn. ,Zbocza Doliny Strzelenki;

przecina dwa obszary le$Sne na odcinku ponad 800m, w tym uznane za lasy ochronne.

Wariant 3

%

N
N
N
N

—

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo oraz projekt
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska nie
uwzgledniajg trasy korytarza drogowego;

korytarz drogowy nie zostat uwzgledniony w obowigzujgcych mpzp (poza poczgtkowym
odcinkiem znajdujgcym sie na terenie miasta Gdanska (na dtugosci okoto 850 m przebiega w
liniach rozgraniczajacych drogi dojazdowej) oraz odcinkiem przebiegajgcym w pasie drogi DP 472
(na dtugosci 1360 m)), koliduje z funkcjami terenu ustalonymi w siedmiu miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego;

przebiega przez tereny istniejgcej zabudowy, wymagane jest wyburzenie 33 budynkow (najwiecej);
przecina potudniowy fragment ztoza kruszywa ,Borowiec pole Banino”;

w podtozu trasy grunty stabono$ne wystepujg na najdtuzszym odcinku;

najdtuzszy fragment trasy przebiegajg w dolinie rzeki Strzelenki;

na odcinku 82 m przecina dwa niewielkie kompleksy lesne.

Wariant 4

—

%

%

-

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo oraz projekt
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska nie
uwzgledniajg trasy korytarza drogowego;

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego nie uwzgledniajg trasy (poza poczatkowym
odcinkiem znajdujgcym sie na terenie miasta Gdanska (na dtugosci okoto 850 m przebiega w
liniach rozgraniczajacych drogi dojazdowej)), koliduje z funkcjami terenu ustalonymi w pieciu
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

przebiega przez tereny istniejacej zabudowy, wymagane jest wyburzenie 11 budynkow (najmniej);

przecina obszary lesne na odcinku ponad 850 m, w tym lasy uznane za ochronne.



Wariant 5

— Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo
uwzgledniania poczatkowy fragment trasy korytarza drogowego; Trasa korytarza nie zostata
uwzgledniona w projekcie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania miasta Gdansk

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego nie uwzgledniajg trasy (poza poczatkowym
odcinkiem znajdujagcym sie na terenie miasta Gdanska (na dtugosci okoto 850 m przebiega w
liniach rozgraniczajacych drogi dojazdowej), koliduje z funkcjami terenu ustalonymi w trzech
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

— przebiega przez tereny istniejacej zabudowy, wymagane jest wyburzenie 5 budynkéw;
— przecina tereny preferowane przez ptazy na odcinku 1,28 km;
— przecina lasy o szczegdlnych walorach przyrodniczych na odcinku ok.1,24 km.
Obwodnica ,Radunia”
Wariant A

— Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo
uwzgledniania poczatkowy fragment trasy korytarza drogowego;

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajg fragment trasy (odcinek o
dtugosci 157 m);

—> przebiega przez tereny istniejgcej zabudowy, wymagane jest wyburzenie 3 budynkdéw;
— w strefie oddziatywania trasy wystepuje najwiecej budynkéw mieszkalnych (35);

— z uwagi na lokalizacje trasy w rejonach zabudowy mieszkaniowej wystepuje koniecznos$é
zastosowania rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie sie hatasu (ekrany
akustyczne, pasy zieleni ochronnej);

— przebiega przez OChK ,Doliny Raduni”;

— w dolinie Raduni przebiega przez siedliska przyrodnicze Natura 2000 (grad subatlantycki i kwasna
buczyna nizowa);

— przebiega przez obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig (w dolinie Raduni).
Wariant B

— Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo
uwzgledniania w catosci trase korytarza drogowego;

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajg fragment trasy (odcinek o
dtugosci 157 m);

— przebiega przez tereny istniejacej zabudowy, wymagane jest wyburzenie 2 budynkéw;

— przecina tereny preferowane przez ptazy na najkrétszym odcinku;

— spowoduje degradacje siedlisk przyrodniczych Natura 2000 na najmniejszej powierzchni;

— przebiega przez OChK ,Doliny Raduni”;

— przebiega przez siedliska przyrodnicze Natura 2000 (grad subatlantycki i kwasna buczyna nizowa);
N

przecina na odcinku ok.150m lasy o szczegdélnych walorach przyrodniczych;
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przebiega w Dolinie Raduni przez obszary szczegdlnego zagrozenia powodzia.

Wariant C

%

%

N
N
N
N

%

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo uwzglednia
poczatkowy fragment korytarza drogowego;

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajg fragment trasy (odcinek o
dtugosci 157 m);

przebiega przez tereny istniejacej zabudowy, wymagane jest wyburzenie 2 budynkéw;

przebiega przez OChK ,Doliny Raduni” i Kartuski OChK;

przebiega przez siedliska przyrodnicze Natura 2000 (grad subatlantycki i kwasna buczyna nizowa);
przecina na odcinku ok. 145m lasy o szczegdlnych walorach przyrodniczych;

przebiega w Dolinie Raduni przez obszary szczegdlnego zagrozenia powodzia.

Wariatnt D

%

N 2 N

\

\

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zukowo nie
uwzglednia trasy korytarza drogowego;

trasa korytarza drogowego przebiega poza terenami objetymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego;

przebiega poza terenem zabudowanym (nie wymaga wyburzen);

w strefie oddziatywania trasy wystepuje najmniej budynkow mieszkalnych (4);
przecina tereny preferowane przez ptazy na najdtuzszym odcinku;

przebiega przez OChK ,Doliny Raduni”;

przebiega przez siedliska przyrodnicze Natura 2000 (grad subatlantycki i kwasna buczyna nizowa),
przyczyni sie do ich degradacji na najwiekszej powierzchni;

przecina na odcinku ok. 300 m tereny lesne, w tym lasy o szczegdlnych walorach przyrodniczych;

przebiega w Dolinie Raduni przez obszary szczegdlnego zagrozenia powodzia.



OCENA ROZWIAZAN WARIANTOWYCH PLANOWANYCH POtACZEN DROGOWYCH

Oceny rozwigzan wariantowych planowanych potaczen drogowych dokonano przy wykorzystaniu
analizy wielokryteriowej. Jest ona jedng z najbardziej znanych i najpowszechniej stosowanych
metod wspomagania procesu decyzyjnego w przypadku, gdy do wyboru jest kilka rozpatrywanych
rozwigzan (wariantow). W przypadku inwestycji drogowej analiza wielokryterialna prowadzi do
wyboru wariantu optymalnego z punktu widzenia techniczno - ekonomicznego, srodowiskowego i
spotecznego.

Analize wielokryteriowa wariantéw docelowego przebiegu planowanych potaczen drogowych
zostata przeprowadzona w oparciu o nastepujace kryteria gtéwne:

1) kryterium techniczno - ekonomiczne;
2) kryterium srodowiskowe;
3) kryterium przestrzenno - spoteczne.

W ramach kryterium techniczno-ekonomicznego analizie poddano takie cechy jak: dtugo$¢ trasy,
maksymalne pochylenia, warunki geologiczne (dtugos$¢ przebiegu trasy przez grunty nienosne), ilo$¢
obiektéw mostowych, bezpieczeristwo ruchu drogowego wyrazone ilo$cig skrzyzowan i zjazdéw.

Kryteria $rodowiskowe obejmujg m.in.: dtugos¢ przeciecia terenéw cennych przyrodniczo,
powierzchnia zniszczonych siedlisk przyrodniczych Natura 2000, dtugos$¢ przebiegu drogi w
korytarzach ekologicznych, iloé¢ przecinanych ciekéw i zbiornikéw wodnych, powierzchnia wycinki
drzewostanu lesnego. Natomiast kryteria przestrzenno - spoteczne m.in.: liczbe budynkow
mieszkalnych w odlegtosci do 50 m (do wyburzenia), licznych budynkéw pozostajacych w strefie
negatywnego oddziatywania drogi (od 50 do 150 m), kolizje tras korytarzy drogowych z
obowigzujacymi rozstrzygnieciami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Natezenie ruchu i jego struktura rodzajowa niezaleznie od wybranego wariantu beda
porownywalne, dlatego w analizie wielokryteriowej pominieto potencjalne emisje pochodzace z
eksploatacji potaczern drogowych. Skupiono sie na wrazliwosci terendw, przez ktére przebiegaja
poszczegdlne warianty.

W nastepnym kroku poszczegdlnym kryteriom przypisano okreslong wage tj. wspoétczynnik
waznosci danej grupy w porownaniu do pozostatych grup (warto$¢ od O do 1).

Dla potrzeb analizy przyjeto trzy modele preferenciji:

1) transportowy, w ktorym licza sie przede wszystkim kryteria transportowe, choé¢ ekonomia,
ochrona przyrody w procesie inwestycyjnym i kwestie spoteczne moga byc¢ istotne;

2) ekologiczny, w ktérym za najistotniejsze uznano elementy ochrony srodowiska przyrodniczego;

3) spoteczny, w ktdrym kryteria ochrony srodowiska spotecznego sa najistotniejsze.

Tab. 10. Przyjete do analizy wagi odzwierciedlajace preferencje w grupach kryteriéw gtéwnych.

Lp. Kryterium oceny Waga oceny kryteriow gtownych w preferowanych modelach
transportowy spoteczny ekologiczny srednio
1 Techniczno-ekonomiczne 0,50 0,25 0,25 0,33
2 Srodowiskowe 0,25 0,25 0,50 0,33
3 Przestrzenno - spoteczne 0,25 0,50 0,25 0,34
4 Razem 1,00 1,00 1,00 1,00

Zrédto: opracowanie wiasne
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8. Ocenie poddano dwa z trzech potaczen drogowych - posiadajgcych rozwigzania wariantowe. W
ocenie pominieto trase korytarza drogowego pomiedzy weztem drogi S6 ,Osowa” a weztem OMT
»,Chwaszczyno”, obejmuje bowiem tylko jedng propozycje przebiegu drogi.

9. Przypisane kryteriom gtéwnym zbiory miar czastkowych sg wielkosciami mianowanymi. Dlatego nie
jest mozliwe prowadzenie jakichkolwiek dziatan arytmetycznych do wyznaczenia syntetycznej
miary przeprowadzono kodowanie wartosci z macierzy danych. Przez kodowanie nalezy rozumiec
tu zastgpienie pierwotnej wartosci miary czastkowej (mianowanej) wartoscia liczbowa
(niemianowana) z okreslonego przedziatu <0, 1>.

Do kodowania wybrano formute metody normalizacji liniowej uwzgledniajacej wartosci O.
X =1 = (xj -x7) : X
X*ij - znormalizowang wartos$¢ wariantu i-tego wedtug kryterium j-tego;
Xij — warto$¢ wariantu i-tego wedtug kryterium j-tego;
X'j = minimalna warto$¢ wariantu i-tego wedtug kryterium j-tego;
X*j = maksymalna warto$¢ wariantu i-tego wedtug wariantu j-tego.
4.1. Ocena wariantow potaczenia drogowego Portu Lotniczego Gdansk z weztem OMT ,Miszewo”

Ocena wariantu 1

— przyjeta w wariancie geometria drogi w planie i profilu spetnia wymagania techniczne, moga
jednak lokalnie wystgpi¢ odstepstwa od warunkéw technicznych z uwagi na istniejagce w
otoczeniu zagospodarowanie przestrzenne;

— uzyskat s$rednig ocene techniczno-ekonomiczng, stosunkowo niskg ocene przestrzenno-
spoteczng i Srednig ocene Srodowiskowsg;

— z uwagi na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej wymagane jest stosowanie
rozwigzan chronigcych tereny mieszkaniowe przed hatasem (ekrany akustyczne oraz pasy zieleni
ochronne;j).

Ocena wariantu 2

— przyjeta w wariancie geometria drogi w planie i profilu spetnia wymagania techniczne, moga
jednak lokalnie wystgpi¢ odstepstwa od warunkéw technicznych z uwagi na istniejagce w
otoczeniu zagospodarowanie przestrzenne;

— uzyskat najnizszg ocene techniczno-ekonomiczng, $redniag ocene przestrzenno-spoteczng i
Srodowiskowsg;

— z uwagi na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej wymagane jest stosowanie
rozwigzan chroniacych tereny mieszkaniowe przed hatasem (ekrany akustyczne oraz pasy zieleni
ochronne;j).

Ocena wariantu 3

— przyjeta w wariancie geometria drogi w planie i profilu spetnia wymagania techniczne, moga
jednak lokalnie wystgpi¢ odstepstwa od warunkéw technicznych z uwagi na istniejagce w
otoczeniu zagospodarowanie przestrzenne;

— uzyskat najwyzsza ocene techniczno-ekonomiczna i srodowiskowa, zas najnizsza wg kryterium
przestrzenno - spotecznego;



— z uwagi na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej wymagane jest stosowanie
rozwigzan chroniacych tereny mieszkaniowe przed hatasem (ekrany akustyczne oraz pasy zieleni
ochronnej);

— zaproponowany wariant w stosunkowo niwewielkim stopniu odcigzy miejscowos$¢ Banino od
ucigzliwosci znacznego ruchu.

Ocena wariantu 4

— przyjeta w wariancie geometria drogi w planie i profilu spetnia wymagania techniczne;

— uzyskat najwyzszg ocene wg. kryterium przestrzenno - spotecznego, najnizszg wg kryterium
srodowiskowego, ocena techniczno-ekonomiczna podobna do innych wariantow;

— z uwagi na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej wymagane jest stosowanie
rozwigzan chroniacych tereny mieszkaniowe przed hatasem (ekrany akustyczne oraz pasy zieleni
ochronne;j).

Ocena wariantu 5

— przyjeta w wariancie geometria drogi w planie i profilu spetnia wymagania techniczne;

— uzyskat wysoka ocene wg. kryterium przestrzenno - spotecznego, niskga wg kryterium
Srodowiskowego, ocena techniczno-ekonomiczna podobna do innych wariantéw;

— z uwagi na przebieg fragmentdéw trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej wymagane jest
stosowanie rozwigzan chronigcych tereny mieszkaniowe przed hatasem (ekrany akustyczne oraz
pasy zieleni ochronnej).

Tab. 11. Ocena wariantéw potaczenia drogowego miedzy Portem Lotniczym Gdarnsk a weztem OMT ,Miszewo”

wg. wybranych kryteriow.
Jed- Warianty Kodowanie
L.p. Kryterium oceny nostka
m'aw1‘2‘3‘4|5 1‘2|3‘4|5
1 Techniczno-ekonomiczne
1.1 | Dtugosc trasy km] |758 | 854 | 749 | 883 | 945 | 099 | 0,88 | 1,00 | 0,84 | 0,79
1.2 | Liczba skrzyzowan [szt.] 4 5 5 7 7 1,00 0,85 0,85 0,57 0,57
1.3 | Liczba obiektow [szt] | 4 4 5 6 6 1,00 | 1,00 | 083 | 067 | 067
mostowych
1.4 | Powierzchnia gruntow [ha] [12,04| 12,97 | 11,57 | 221 | 2422 | 098 | 094 | 1,00 | 056 | 047
stabonosnych
1.5 | Diugos¢ ekrandw (m] [1400| 1400 | 1000 | 600 | 600 | 043 | 043 | 071 | 1,00 | 1,00
akustycznych
1.6 | Dfugosc odcinkow z [m] | 800 | 800 | 400 | 200 | 200 | 025 | 025 | 075 | 1,00 | 1,00
odstepstwami
Usredniona ocena 0,77 0,72 0,86 0,77 0,75
2 | Srodowiskowe
Powierzchnia zajecia
2.1 ;?bsz.af"wc"@”"’”yc“ [ha] 0,98 | 0,77 | 0,98 0 0 000 | 0,21 | 0,00 | 1,00 | 1,00
istniejacych i
planowanych)
22 Z"W‘erZCh”‘aW,VC‘”"‘ [ha] [1,374| 396 | 031 | 384 | 662 | 083 | 045 | 1,00 | 047 | 005
rzewostanu lesnego
Dtugos¢ przecinanych
2.3 | terenéw preferowanych [km] 10,747 | 0,56 0,52 1,95 1,47 0,88 0,98 1,00 0,26 0,51

przez ptazy
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2.4 | Licbakoliziz [szt] | 7 5 4 22 | 15 | 091 | 095 | 1,00 | 0,18 | 050
ciekami/rowami
Uéredniona ocena 0,65 0,65 0,75 0,48 0,51
3 Przestrzenno - spoteczne
Liczba budynkéw do
3.1 - [szt.] 33 17 33 11 7 0,21 0,70 0,21 0,88 1,00
wyburzenia
Liczna budynkow
mieszkalnych w strefie
3.2 | negatywnego [szt..] | 162 111 165 63 73 0,4 0,71 0,38 1,00 0,93
oddziatywania drogi (od
50 do 150 m)
Kolizje trasy z
3.3 | obowiazuacymiplanami | 111 | g 7 7 5 5 085 | 071 | 0,71 | 1,00 | 1,00
zagospodarowania
przestrzennego
Powierzchnia gruntow w
3.4 | kontarzachdrogowych | p1 152 34| 3266 | 2541 | 3307 | 3107 | 094 | 078 | 1,00 | 076 | 082
nalezacych do oséb
fizycznych
Usredniona ocena 0,60 0,75 0,60 0,94 0,93

Zrédto: opracowanie wiasne

Tab. 12. Syntetyczne zestawienie wynikéw analizy poréwnawczej potaczenia drogowego miedzy Portem
Lotniczym Gdansk a weztem OMT ,Miszewo” (model transportowy).

Lp taczna ocena po kodowaniu Wskaznik oceny globalnej
* Kryterium oceny Waga
. 3 4 5 1 2 3 4 5
1 | Techniczno- 0,77 | 072 | 086 | 0,78 | 0,75 | 0,50 | 0,38 | 036 | 043 | 039 | 037
ekonomiczne
2 | Srodowiskowe 0,63 | 0,55 | 0,75 | 0,38 | 0,51 | 0,25 0,15 0,13 0,18 | 0,09 | 0,13
3 | Preestrzenno - 053 | 0,74 | 047 | 1,00 | 093 | 025 | 013 | 019 | 012 | 025 | 023
spoteczne
4 | Ocena globalna 0,64 | 0,67 | 0,69 | 0,72 | 0,73 1,00 0,22 0,23 0,24 | 0,24 | 0,24

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 13. Syntetyczne zestawienie wynikdw analizy poréwnawczej potaczenia drogowego miedzy Portem
Lotniczym Gdarisk a weztem OMT ,Miszewo” (model ekologiczny).

Lp taczna ocena po kodowaniu Wskaznik oceny globalnej
* Kryterium oceny Waga
: 2 3 4 5 1 2 3 4 5
1 | Techniczno- 077 | 072|086 | 078 | 075 | 025 | 019 | 018 | 022 | 020 | 019
ekonomiczne
2 | Srodowiskowe 0,63 | 0,55 | 0,75 | 038 | 0,51 0,50 | 0,32 0,28 0,38 0,19 0,25
3 | Preestrzenno - 053 | 074 | 047 | 1,00 | 093 | 025 | 013 | 019 | 012 | 025 | 0,23
spoteczne
4 | Ocena globalna 0,64 | 0,67 | 0,69 | 0,72 | 0,73 1,00 | 0,21 0,22 0,24 0,21 0,22

Zrédto: opracowanie wiasne..

Tab. 14. Syntetyczne zestawienie wynikéw analizy poréwnawczej potaczenia drogowego miedzy Portem

Lotniczym Gdansk a weztem OMT ,Miszewo” (model spoteczny).




Lp taczna ocena po kodowaniu Wskaznik oceny globalnej
. Kryterium oceny Waga
: 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
1 | Techniczno- =\ o277 | 972 | 086 |078| 075 | 025 | 019 | 018 | 022 | 020 | 018
ekonomiczne
2 | Srodowiskowe 0,63 0,55 0,75 | 0,38 | 0,51 0,25 0,15 0,13 0,18 0,09 | 0,13
3 Przestrzenno - 0,53 0,74 0,47 | 1,00 | 0,93 0,50 0,27 0,37 0,24 0,50 0,46
spoteczne
4 | Ocena globalna 0,64 0,67 0,69 | 0,72 | 0,73 1,00 0,20 0,23 0,21 0,26 0,26

Zrédto: opracowanie wiasne.

4.2. Ocena wariantéw potaczenia drogowego miedzy droga nr 211 a drogg nr 20 jako nowego
przebiegu drogi nr 211 (obejécie Zukowa)

Ocena wariantu A

— uzyskat najnizszg ocene wg kryterium przestrzenno-spotecznego i wysoky wg kryterium
srodowiskowego oraz najnizsza podobnie jak wariant D ocene techniczno-ekonomiczna;

— z uwagi na lokalizacje trasy w rejonach zabudowy mieszkaniowej wystepuje koniecznosé
zastosowania rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie sie hatasu (ekrany
akustyczne, pasy zieleni ochronnej).

Ocena wariantu B

— uzyskat najwyzsza ocene wg kryterium srodowiskowego i techniczno-ekonomiczng i Srednig
ocene wg kryterium przestrzenno-spotecznego;

— z uwagi na lokalizacje trasy w rejonach zabudowy mieszkaniowej wystepuje koniecznosc
zastosowania rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie sie hatasu (ekrany
akustyczne, pasy zieleni ochronnej).

Ocena wariantu C

— uzyskat wysoky ocene srodowiskows i techniczno-ekonimiczng i $rednig ocene przestrzenno-
spoteczna;

— z uwagi na lokalizacje trasy w rejonach zabudowy mieszkaniowej wystepuje koniecznosé
zastosowania rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie sie hatasu (ekrany
akustyczne, pasy zieleni ochronnej).

Ocena wariantu D

— uzyskat najwyzsza ocene wg kryterium przestrzenno-spotecznego i najnizsza wg kryterium
Srodowiskowego oraz najnizszg podobnie jak wariant A ocene techniczno-ekonomiczng;

— spowoduje degradacje siedlisk przyrodniczych Natura 2000 na najwiekszej powierzchni.
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Tab. 15. Ocena wariantéw potaczenia drogowego miedzy droga nr 211 a droga nr 20 jako nowego przebiegu
drogi nr 211 (obejscie Zukowa) wg wybranych kryteriéw.

— Warianty Kodowanie
L.p. Kryterium oceny nostka
may | A | B | ¢ | b A | B | c | oD
1 Techniczno-ekonomiczne
1.1 | Dtugosé trasy [km] 1,623 | 1,505 | 1,624 1,365 0,84 0,91 0,84 1,00
1.2 | Maksymalne pochylenia [%] 5 5 5 4 0,80 0,80 0,80 1,00
1.3 | Liczba skrzyzowan/weztéw [szt.] 1 1 1 2 1,00 1,00 1,00 0,5
14 Liczba/powierzchnia obiektow [szt] 1 1 1 1 1,00 1,00 1,00 1,00
mostowych
1.5 | Powierzchnia gruntow [ha] | 0,794 | 0,796 | 0,841 | 1,038 | 1,00 | 099 | 095 | 076
stabonos$nych
1.6 | Diugos¢odcinkow z [m] 0 0 0 200 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 0,00
odstepstwami
Usredniona ocena | 0,71 0,95 0,93 0,71
2 | Srodowiskowe
Powierzchnia zajecia obszaréow
2.1 | chronionych (istniejacych i [ha] 1,391 | 1,396 | 1,521 3,289 1,00 0,99 0,96 0,42
planowanych)
Powierzchnia wycinki
2.2 drzewostanu lesnego [ha] 0,786 | 0,751 | 0,757 1,528 0,97 1,00 0,99 0,49
Powierzchnia zniszczonych
2.3 | siedlisk przyrodniczych Natura [ha] 0,246 | 0,234 | 0,238 0,807 0,98 1,00 0,99 0,29
2000
Dtugos¢ przebiegu trasy w
2.4 korytarzach ekologicznych [km] 0,442 | 0,431 | 0,697 0,958 0,99 1,00 0,72 0,45
2.5 | Diugoscprzejsciaprzez tereny, | 1y 1 | 90g4 | 0,077 | 0082 | 0,174 | 096 | 1,00 | 097 | 044
preferowane przez ptazy
2.6 | Liczba kolizji z ciekami/rowami | [szt.] 2 2 2 2 1,00 1,00 1,00 1,00
Usredniona ocena | 0,98 0,99 0,94 0,51
3 Przestrzenno - spoteczne
3.1 | Liczbabudynkéw do [szt] | 3 2 1 0 000 | 033 | 066 | 1,00
wyburzenia
Liczna budynkéw mieszkalnych
w strefie negatywnego
3.2 oddziatywania drogi (od 50 do [szt..] 35 20 10 4 0,11 0,54 0,82 1,00
150 m)
Powierzchnia gruntéw w
3.3 | korytarzach drogowych [ha] 6,92 6,13 6,59 3,92 0,56 0,68 0,61 1,00
nalezacych do oséb fizycznych
Usredniona ocena | 0,22 0,52 0,70 1,00

Zrédto: opracowanie wiasne.




Tab. 16. Syntetyczne zestawienie wynikow analizy poréwnawczej potaczenia drogowego miedzy droga nr 211 a
droga nr 20 jako nowego przebiegu drogi nr 211 (obejscie Zukowa) (model transportowy).

taczna ocena po kodowaniu

Wskaznik oceny globalnej

Lp. Kryterium oceny Waga
A B C D A B C D
4 | Techniczno- 071 | 095 | 093 | 071 0,50 036 | 048 | 047 | 036
ekonomiczne
2 | Srodowiskowe 0,98 0,99 0,94 0,51 0,25 0,25 0,25 0,24 0,13
5 | Przestrzenno - 022 | 052 | 0,70 | 1,00 0,25 0,06 | 0,13 | 0,18 | 0,25
spoteczne
4 | Ocena globalna 0.64 0.82 0.86 0.74 1,00 0,22 0,29 0,29 0,25

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 17. Syntetyczne zestawienie wynikéw analizy poréwnawczej potaczenia drogowego miedzy droga nr 211 a
droga nr 20 jako nowego przebiegu drogi nr 211 (obejscie Zukowa) (model ekologiczny).

taczna ocena po kodowaniu

Wskaznik oceny globalnej

Lp. Kryterium oceny Waga
A B C D A B (o} D
4 | Techniczno- 071 | 095 | 093 | 071 0,25 0,18 | 0,24 | 023 | 0,18
ekonomiczne
2 | Srodowiskowe 098 | 099 | 094 | 051 0,50 049 | 050 | 047 | 0,26
3 Przestrzenno - 0,22 0,52 0,70 1,00 0,25 0,06 0,13 0,18 0,25
spoteczne
4 | Ocena globalna 0.64 0.82 0.86 0.74 1,00 0,24 0.29 0,29 0,23

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 18. Syntetyczne zestawienie wynikéw analizy poréwnawczej potaczenia miedzy droga nr 211 a droga nr 20
jako nowego przebiegu drogi nr 211 (obejscie Zukowa) (model spoteczny).

taczna ocena po kodowaniu

Wskaznik oceny globalnej

Lp. Kryterium oceny Waga
A B C D A B C D
4 | Techniczno- 071 | 095 | 093 | 071 0,25 0,18 | 0,24 | 023 | 0,18
ekonomiczne
2 | Srodowiskowe 098 | 099 | 094 | 051 0,25 025 | 025 | 024 | 013
3 Przestrzenno - 0,22 0,52 0,70 1,00 0,50 0,11 0,26 0,35 0,5
spoteczne
4 | Ocena globalna 0.64 0.82 0.86 0.74 1,00 0.18 0.25 0,27 0,27

Zrédto: opracowanie wiasne.
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5. PODSUMOWANIE

1. Rozwdéj przestrzenny i gospodarczy, wzrost wskaznikdéw motoryzacji i mobilnosci mieszkancow
przyczynia sie do statego wzrostu natezenia ruchu zaréwno w rdzeniu jak i na peryferiach Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot. Istniejgca Zachodnia Obwodnica Trdjmiasta (ZOT) w
zwigzku ze stopniowym wyczerpywaniem sie jej przepustowosci traci wtasciwe dla drég
ekspresowych parametry obstugi. Pojawia sie zatem konieczno$¢ realizacji nowych inwestycji
drogowych umozliwiajacych poprawe jakosci obstugi transportowej OMG-G-S. Jednym z takich
przedsiewzie¢ jest projektowana Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta (OMT) i uktad drég z nig
bezposrednio powigzanych.

2. Lokalizacja Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta i jej weztéw drogowych zostata ustalona w
poszczegoblnych stadiach dokumentacji projektowej (Studium Sieciowe, Studium Korytarzowe,
Studium Techniczno-ekonomiczno-Srodowiskowe) i wskazania w strategicznych dokumentach
(Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020, Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa pomorskiego 2030, Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdarsk -
Gdynia - Sopot do roku 2030) jako wazny element rozwoiju sieci transportowej wojewddztwa.

3. Prognozy do roku 2030 wskazuja na duzy, dalszy wzrost natezenia ruchu na istniejacej i planowanej
w zachodniej czes$ci OMG-G-S sieci drogowej, co w przypadku braku interwencji inwestycyjnych
prowadzi¢ bedzie do pogarszania sie dostepnosci drogowej i wzrostu negatywnego oddziatywania
tranzytowego ruchu drogowego (wypadki drogowe, emisja spalin i hatasu) w obszarach
mieszkaniowych potozonych w sasiedztwie weztéw OMT, w tym w Gdansku Osowa, Banino i
Zukowo. Problem ten tylko nieznacznie jest redukowany poprzez planowany rozwdj kolejowego i
autobusowego transportu publicznego w tej cze$ci OMG-G-S.

4. Przedmiotem dotychczasowych prac planistyczno-projektowych byta przede wszystkim sama
Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta (klasy S) i jej wezty oraz obwodnica Zukowa w ciagu drogi nr
20 (klasy GP). Pomimo duzego oddziatywania OMT na funkcjonowanie drog wojewddzkich i
powiatowych potaczonych z weztami ,Chwaszczyno” i ,Miszewo” na OMT a takze weztem ,Glincz”
na drodze nr 20 nie dokonano dotychczas analizy skali potrzeb budowy/przebudowy tych drég w
dostosowaniu do zwiekszonego natezenia ruchu. Dotyczy to w szczegdlnosci nastepujgcych
potaczen:

1) potaczenie wezta ,Chwaszczyno” na OMT z weztem ,Wysoka” na ZOT (planowane potaczenie w
ciagu drogi nr 218);

2) potaczenie wezta ,Miszewo” na OMT z weztem ,Lotnisko” na ZOT (planowane potaczenie w
ciagu drogi nr 472) drogi powiatowej nr 1901G;

3) potaczenie wezta ,Glincz” na drodze nr 20 z drogg nr 211 w Borkowie.
5. W wieloaspektowej analizie lokalizacji w/w potaczen wyrdzniono trzy obszary analizy:
1) obszar analizy ,Nowa Kielnienska”;
2) obszar analizy ,Banino”;
3) obszar analizy ,Radunia.

W kazdym obszarze koncepcje lokalizacyjne potaczen drogowych zostaty ocenione z punktu
widzenia nastepujgcych uwarunkowan: uzytkowanie i zagospodarowanie terenu, struktura wtadania
gruntéw, obiekty infrastruktury technicznej, obowiazujgce studia uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania  przestrzennego, obowigzujagce  miejscowe plany zagospodarowania



przestrzennego, uksztattowanie powierzchni terenu i budowa geologiczna, zagrozenia naturalne,
tereny prawnie chronione i cenne przyrodniczo, ochrona zasobow wad i zasoby kulturowe.

6. W obszarze analizy ,Nowa Kielnienska” przyjeto jedno rozwigzanie lokalizacyjne z uwagi na
przesadzone juz potozenie wezta ,Chwaszczyno” i planowanej ul. nowej Kielnienskiej. Celem
budowy tego potaczenia jest podniesienie jego sprawnosci i przejecie ruchu tranzytowego
przechodzacego obecnie ul. Kielnienska w Gdansku.

7. W obszarze analizy ,Banino” dla rozwigzania pod nazwg obwodnica ,Banino” przyjeto cztery
warianty przebiegu:

1) wariant 1 srodkowy z obej$ciem centrum Banina;

2) wariant 2 potudniowy po zachodniej stronie kolei ,koscierskiej”;
3) wariant 3 srodkowy przez centrum Banina;

4) wariant 4 potudniowy po wschodniej stronie kolei ,koscierskiej”;
5) wariant 5 potudniowy po wschodniej stronie kolei ,koscierskiej”.

Celem budowy tego potaczenia oprécz poprawy dostepnosci Portu Lotniczego Gdansk jest takze
usprawnienie potaczenia pomiedzy weztami drég ekspresowych i przejecie ruchu tranzytowego z
miejscowosci Banino.

8. W obszarze analizy ,Radunia” dla rozwigzania pod nazwg obwodnica ,Radunia” przyjeto cztery
warianty przebiegu:

1) wariant A potudniowy bezkolizyjny z drogg nr 20;
2) wariant B srodkowy bezkolizyjny z drogg nr 20;
3) wariant C p6tnocny bezkolizyjny z droga nr 20;

4) wariant D p6tnocny kolizyjny z droga nr 20.

Celem budowy tego potaczenia jest usprawnienia powigzan rejonu Kartuz z rdzeniem OMG-G-S i
zmniejszenie uciazliwosci ruchu na tym kierunku w miejscowoséci Zukowo.

9. Wiekszos¢ z analizowanych wariantéw przebiega przez tereny istniejacej zabudowy, co skutkowac
bedzie wyburzeniami budynkdéw, najwiecej w wariancie 3 obwodnicy ,Banino” (33 budynki)
natomiast trasa wariantu D obwodnicy ,Radunia” przebiega poza terenem zabudowanym (nie
wymaga wyburzen).

10.Wszystkie z analizowanych wariantéw korytarzy drogowych przebiegajg na duzych fragmentach po
gruntach nalezacych do oséb fizycznych, przy czym w wariancie 3 obwodnicy ,Banino” i wariancie D
obwodnicy ,Radunia” ich powierzchnia jest najmniejsza, odpowiednio 25,41 hai 3,92 ha.

11.Planowane potaczenia drogowe, zaleznie od wybranego wariantu, wptyng w réznym stopniu na
wiele komponentéw $rodowiska przyrodniczego, skala tego oddziatywania zalezna jest od
zastosowanych s$rodkéw ochronnych. Analizowane potaczenia drogowe poprowadzono przez
tereny, gdzie wystepuja biocenozy zaréwno mocno jak i nieznacznie znieksztatcone istniejagcym
zagospodarowaniem. W przypadku obwodnicy ,Radunia” analizowane warianty potaczenia
drogowego zajmujg m.in. fragment doliny rzecznej, tereny le$ne i podmokte. Przecinajg siedliska
przyrodnicze Natura 2000 (w dolinie Raduni), ktérych stan zachowania oceniono jako dobry.
Natomiast obwodnica ,Nowa Kielnienska” na fragmencie przebiega przez lasy Trojmiejskiego Parku
Krajobrazowego.
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12.Budowa planowanych potaczen drogowych wigza¢ sie bedzie z wycinkg lasu oraz zadrzewien
pojedynczych i grupowych, czesto kilkudziesiecioletnich. Wielko$¢ wylesienia uzalezniona bedzie od
ostatecznego wyboru wariantu (najmniejsza w wariancie 3 obwodnicy ,Banino” i wariancie B
obwodnicy ,Radunia”). Przed rozpoczeciem wycinki niezbedne jest wykonanie szczegdétowej
inwentaryzacji zieleni w nawiazaniu do obowigzujacych przepisow.

13.Nie stwierdzono kolizji zadnego z analizowanych wariantéw potgczen drogowych z obiektami
wpisanymi do ewidencji zabytkéw. Bogata historia osadnictwa na analizowanych obszarach pozwala
domniemywac, ze w korytarzach potaczen drogowych moga znalez¢ sie stanowiska archeologiczne.

14.Jednym z istotnych oddziatywan eksploatacyjnych planowanych potaczen drogowych dla terenow
sgsiednich bedzie hatas. Analiza rozmieszczenia w przestrzeni istniejgcego zainwestowania pozwala
na stwierdzenie, ze w zasiegu ponadnormatywnego hatasu znajda sie budynki mieszkalne - najmniej
w wariancie 5 obwodnicy ,Banino” i wariancie D obwodnicy ,Radunia”. Z tego wzgledu niezbedne w
wielu miejscach beda ekrany akustyczne lub inne $rodki ograniczajace poziom odbieranego hatasu.

15.W przypadku obwodnicy ,,Banino” stwierdza sie, ze:

— z funkcjonalnego sieciowego punktu widzenia najkorzystniejszymi rozwigzaniami sg warianty
potudniowe (wariant 2, 4 i 5), umozliwiajace etapowe/wariantowe ich powigzanie z uktadem
ulicznym Gdanska (z ul. Nowatorow i/lub z ul. Stowackiego);

— z technicznego punktu widzenia wszystkie warianty spetniaja wymagania techniczne, przy czym
w wariantach 1, 2 i 3 moga wystapic¢ lokalnie odstepstwa od standardéw wtasciwych dla klasy G,
natomiast warianty 4 i 5 wymagac¢ beda zastosowania specjalnej techologii posadowienia
konstrukcji na gruntach stabonosnych wystepujacych w dolinie rzeki Strzelenki;

— z przestrzenno-spotecznego punktu najnizszg ocene uzyskat wariant 3, a najwyzsza wariant 5;
jednoczesnie wariant 5 ma niska ocene wedtug kryteriéw srodowiskowych;

— przewiduje sie, ze wrianty 1, 2 i 3 mogg wywotaé najwiecej konfliktéw spotecznych wywotanych
wywitaszczeniami lub ucigzliwoscia ruchu dla bliskiego otoczenia drogi.

16.W przypadku obwodnicy ,Radunia” stwierdza sie, ze:

— z punktu funkcjonalnego, sieciowego punktu widzenia warianty A, B i C s3 podobne i zaktadajg
dwupoziomowe skrzyzowanie catej obwodnicy Zukowa z droga nr 20, natomiast wariant D
zaktada etapowanie budowy tego skrzyzowania; w pierwszym zaktada sie budowe ronda na
skrzyzowaniu drég nr 20 i nr 211;

— z technicznego punktu widzenia wszystkie warianty zaktadajg przejscie nad doling Radunii
stosunkowo dtugim obiektem mostowym, a jego dtugos¢ decydowaé bedzie o kosztach tego
potaczenia; skrécenia obiektu mostowego mozna oczekiwaé jedynie w wariancie B z uwagi na
mozliwo$¢ niskiego wzgledem rzeki Raduni prowadzenia niwelety drogi;

— z przestrzenno-spotecznego punktu widzenia najwyzszg ocene uzyskata wariant Ci D, a najnizsza
ocene uzyskat wariant A;

— najwyzsza ocene Srodowiskowa uzyskat wariant B, a najnizsza wariant D; wariant D na najwiekszej
powierzchni spowoduje degradacje siedlisk przyrodniczych Natura 2000; we wszystkich
wariantach z uwagi na lokalizacje trasy w rejonach zabudowy mieszkaniowej wystepuje
koniecznos¢ zastosowania rozwiazan technicznych ograniczajgcych rozprzestrzenianie sie hatasu
(ekrany akustyczne, pasy zieleni ochronnej).

17.Przeprowadzona analiza wielokryteriowa wykazata, ze najkorzystniejszym wariantem w przypadku
potaczenia drogowego miedzy Portem Lotniczym w Gdansku a weztem OMT ,Miszewo” jest wariant



5 (mimo niskiej oceny $srodowiskowej), natomiast w przypadku potaczenia drogowego miedzy droga
nr 211 a droga nr 20 jako nowego przebiegu drogi nr 211 (obejécie Zukowa) jest wariant C, ktéry
uzyskat wysokie oceny w modelu ekologicznym i modelu transportowym.

18.W dalszych pracach planistycznych i projektowych dotyczacych analizowanych potaczen
rekomenduje sie:

1) podjecie rozméw w sprawie ww. propozycji rozwigzan w zakresie docelowego uktadu
drogowego w analizowanych obszarach z gming Zukowo, miastem Gdansk i Gdynia oraz
zarzadcami drog: Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad w Gdansku, Zarzadem Drog
Wojewoddzkich w Gdansku i Zarzadem Drég Powiatowych w Kartuzach, a takze zarzagdem Portu
Lotniczego im. Lecha Watesy w Gdansku;

2) w przypadku obwodnicy ,Banino” dokonaé¢ szczegotowej analizy projektowej rozwigzan
pokazanych w wariancie 5 lub wariantéw podobnych w celu zminimalizowania mozliwych
konfliktow przestrzennych i szkéd Srodowiskowych;

3) w przypadku obwodnicy ,Radunia” dokona¢ szczegoétowej analizy wariantu C lub wariantéw
podobnych w celu zminimalizowania szkéd srodowiskowych i umozliwienia etapowej realizacji
analizowanego potaczenia;

4) przeprowadzenie konsultacji spotecznej z gminami i mieszkancami.
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Podktad sytuacyjny: rastrowe mapy topograficzne w skali 1:10 000 opracowane w latach 1999 - 2000.
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Podktad sytuacyjny: rastrowe mapy topograficzne w skali 1:10 000 opracowane w latach 1999 - 2000.
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Podktad sytuacyjny: rastrowe mapy topograficzne BDOT w skali 1. 10 000 opracowane w latach 2013 - 2014
rastrowe mapy topograficzne w skali 1:10 000 opracowane w latach 1999 - 2000.
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Podktad.sytuacyjny: rastrowe mapy topograficzne w skali 1:10 000, opracowane w latach 1999 - 2000.
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Podktad sytuacyjny: rastrowe mapy topograficzne w skali 1:10 000, opracowane w latach 1999 - 2000.
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Podktad sytuacyjny: rastrowe mapy topograficzne BDOT w skali 1. 10 000 opracowane w latach 2013 - 2014
rastrowe mapy topograficzne w skali 1:10 000 opracowane w latach 1999 - 2000.
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